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Espana ha invertido 2.824 millones en
dos anos para extender la red del AVE

Inversion en obras del AVE en CC.AA. / 2015 - 2016

» Fomento trata de
acelerar las obras tras
un bienio en el que

‘solo se ejecuto el 39%
de la inversién prevista

ROBERTO PEREZ
MADRID

Imprimir més ritmo a las inversiones
para extender la red ferroviaria de alta
velocidad. Es el objetivo que se ha mar-
cado el Ministerio de Fomento y el que
ha venido apuntando en los tiltimos
meses el titular de este departamen-
to, el ministro Ifiigo de la Serna, tras
afios de inversiones ralentizadas. La
crisis econémica extendid sus efectos
a las cuentas piblicas y eso limit6 la
capacidad inversora. Superada la cri-
sis, la necesidad de seguir ajustando
el gasto piblico para cumplir con el
déficit ha hecho que, en los dos tilti-
mos afios, se haya seguido notando la
ralentizacién de las inversiones en in-
fraestructuras, y el AVE no ha sido una
excepcién. Las obras no han parado,
pero si se han visto frenadas. Aun asi,
en el dltimo bienio el Ministerio de
Fomento ha invertido 2.824 millones
de euros en seguir extendiendo la red
de alta velocidad en Espafia, y avan-
zar en los corredores que estin en
construccion, caso de la conexi6n en-
tre Madrid y Galicia o el AVE hacia el
Pais Vasco.

Pese al volumen de inversién que
ha dejado el tltimo bienio, éste ha sido
sustancialmente inferior al que se ha-
bia marcado como objetivo el propio
Gobierno. En computo global, entre
2015y 2016 la inversién en obras de
alta velocidad ha sido de poco més de
un tercio de la que se habia presupues-
tado. Asi, el grado de ejecucién de las
partidas de inversiéon de ADIF Alta Ve-
locidad -1a empresa publica encarga-
da de las obras- ha sido del 38,9% en
el dltimo bienio.

Calendario de obras
Esto se ha traducido en un alargamien-
to de los plazos prometidos para un
buen niimero de conexiones periféri-
cas del AVE —caso de Galicia o el tren
de altas prestaciones para Extremadu-
ra-, y una modesta tasa de ejecucién
presupuestaria. Nada més asumir la
cartera de Fomento, De la Serna remar-
¢6 su voluntad de relanzar la inversién
en obra pitiblica y acelerar proyectos
del AVE que acumulan importantes de-
moras. Y, la pasada primavera, el Go-
bierno lo asumié como compromiso
en firme al incluirlo como una de las
contrapartidas fijadas en el pacto PP-
PNV para sacar adelante los Presu-
puestos Generales del Estado de 2017,
El problema ha sido doble en los tl-
timos afios. En primer lugar, se elabo-

El BEI el mayor
acreedor de lared
espaniola del AVE

R.P.

El Banco Europeo de Inversio-
nes (BEI) es el mayor acreedor
de la red espafiola del AVE. De
los 14.490 millones de euros a
que asciende la deuda finan-
ciera de la sociedad estatal
ADIF Alta Velocidad, 9.907
millones se le deben al BEI.
Otros 1.346 millones corres-
ponden a créditos concedidos
por otras entidades, entre las
que destacan BBVA, Banco
Sabadell, Banco Santandery el
ICO, segiin recoge la tiltima
memoria anual ADIF Alta
Velocidad. Y otros 3.237
millones son pasivos asumidos
por dicha sociedad estatal
mediante la emisién de
obligaciones, instrumento de
financiacién que empez6 a
emplear en 2014. ADIF Alta
Velocidad ha mantenido
estable su endeudamiento
financiero entre 2015 y 2016.

Las gbrasen 2015y 2015
Galiciay Castilla y Le6n
han sido las dos regiones
que mas han sentido la
ralentizacion inversora

raron presupuestos austeros en ma-
teria de inversiones en infraestructu-
ras; y, en segundo lugar, la ejecucion
presupuestaria posterior dejé en la
cuneta una gran parte del dinero pro-
metido sobre el papel, en aras a cua-
drar el gasto ptblico de conjunto y
mantenerlo embridado ante los obje-
tivos de déficit. Asi, en el bienio 2015-
2016, el Gobierno presupuesté un to-
tal de 7.268 millones de euros para
avanzar en los proyectos de extensién
de lared del AVE, pero finalmente in-
virtié 2.824 millones, segtin los datos
oficiales recopilados por ABC.

Ese desfavorable escenario presu-
puestario ha afectado de forma gene-
ralizada a todas las regiones que es-
peran el AVE, pero Galiciay Castillay
Leén lo han acusado especialmente,
por ser los territorios por los que dis-
curre el mayor de los ejes de alta ve-
locidad que estdn actualmente en
construccion.

e ' H1¢8. Si el Gobier-
no hubiera cumplido con lo que refle-
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j6 en los presupuestos; la sociedad
ADIJF Alta Velocidad habria invertido
en Galicia 1.505 millones de euros en*
tre 2015 y 2016. Sin embargo, la cifra
real de inversién fue un 33,8%, 508,3
millones de euros. En 2015 se habian
anunciado para las obras gallegas del
AVE 702,5 millones de euros, pero se
dejaron sin ejecutar 422. Y en 2016 el
balance todavia fue més discreto, un
grado de ejecucién de tan solo el 28.7%:
se habian presupuestado 802,4 millo-
nes de euros, pero se hicieron reali-
dad 230,3 millones.

Castilia y Ledn, al 44%. Castillay
Le6n también ha sufrido el frenazo.
Es una autonomia fundamental para
la expansién de la red espafiola de alta
velocidad, porque esta regi6n es la pla-
taforma por la que deben llegar las
nuevas lineas a Galicia, a Asturiasy
el Pais Vasco.

Entre 2015y 2016, el Gobierno le
asigné a ADIF Alta Velocidad un pre-
supuesto de 1.800 millones para obras
en Castilla y Leén, pero finalmente

ejecutd 792,86 millones, un 44%. En
esta region, en 2015 el grado de cum-
plimiento de las inversiones del AVE
fue del 56,3%, y en 2016 la tasa se que-
dé en el 29%, en linea con la media de
ejecucion presupuestaria de ADIF en
esta materia el afio pasado.

En 2016, menos que en 2015
De forma global, las inversiones es-
tatales en obras de alta velocidad se
recortaron sustancialmente en 2016,
pese a que el Gobierno habia presu-
puestado mds dinero que en 2015. So-
bre el papel, a ADIF Alta Velocidad se
le consignaron en 2015 un total de
3.581,15 millones de euros para obras
de infraestructura; sin embargo, aquel
afio ejecuté obras por un importe de
1.719,5 millones, un 48% de lo que se
habia presupuestado.

El afio pasado, el Gobierno elevé la
consignacion para inversiones de
ADIF Alta Velocidad hasta los 3.686,9
millones de euros, 105 millones mds
de lo que le habia asignado en 2015.
Sin embargo, la tasa real de ejecucion
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Por dinero mvcﬁ%fiﬁ y grado de e;e(miun
Cataluiia, la mejor tratada
en obras de Alta Velocidad

R. P. MADRID

Durante el altimo bienio, Catalufia
ha sido la autonomia mejor trata-
da por el Estado en inversiones de
Alta Velocidad ferroviaria: se ha con-
vertido en una de las cuatro regio-
nes con mayor volumen de inver-
sién y, de esas cuatro, ha sido la que
ha cosechado la mayor tasa de eje-
cucién presupuestaria por parte del
Estado en esta materia.

Entre los afios 2015 y 2016, la so-
ciedad estatal ADIF Alta Velocidad
invirtié en Catalufia 299,44 millo-
nes de euros. Esa cifra supuso ma-
terializar el 55,2% de la partida re-
cogida inicialmente en presupues-
tos, tasa muy superior al promedio
nacional (38,9%) y muy por encima,
por ejemplo, del 33,8% de grado de
ejecucién presupuestaria que regis-
tré ADIF Alta Velocidad en Galicia,
o del 36,4% que se dio en Andalucia.

se quedé en el 30%. El resultado es
que, en 2016, la inversion efectiva en
lared espafiola de Alta Velocidad fue
de 1.105 millones de euros, 618 millo-
nes menos que en 2015.

En ambas anualidades, esa baja eje-
cucién presupuestaria afecté en ma-
yor grado a aquellas comunidades au-
ténomas en las que se concentran los
proyectos de mds envergadura para
la extensién de la red del AVE. Y en
esa lista destaca Galicia, junto a Cas-
tilla y Leén, pero también otras regio-
nes como la Comunidad Valenciana,
Andalucia, el Pais Vasco o Extrema-
dura, entre otras.

Con practicamente 300 millones de
euros de inversion ejecutada en las
infraestructuras de AVE de Catalu-
fia, la tasa de ejecuci6n presupues-
taria en esta regién ha superado con
mucho la que se ha dado en terri-
torios por los que discurren los gran-
des ejes de alta velocidad y que es-
tén pendientes en estos momentos.

Por su parte, en la Comunidad de
Madrid se han invertido en mejo-
ras de la red de alta velocidad 793
millones de euros durante el 1lti-
mo bienio, un 44% de lo que se ha-
bia recogido en los presupuestos
oficiales, diez puntos por debajo de
la tasa de ejecucién presupuestaria
que coseché Catalufia en inversio-
nes del AVE en el mismo periodo.
Aun asi, la tasa de la Comunidad de
Madrid también es comparativa-
mente alta: superior a la media na-
cional.

si6n real se quedo6 en 141,26 millones
entre los dos afios.

El pausado ritmo al que han ido
transitando los proyectos de 1a alta
velocidad en el Pais Vasco llevaron al
PNV a introducir este asunto en su
lista prioritaria de exigencias cuando
el PP llamé a su puerta para garanti-
zarse la aprobacién de los Presupues-
tos Generales del Estado de 2017. Hace
escasos meses, cuando llegé el mo-
mento de negociar el voto de los na-
cionalistas vascos a los presupuestos
de Mariano Rajoy, el PNV puso como
condicién un compromiso firme para

acelerar las obras del

o AVE en esa Comunidad.
Andalucia v Levan- BLaJ (l)) presup u(?§t0 Y Rajoy lo acepté.
te, 2l 35%. En la Comu- a 0aja ejecucion
nidad Valencianasehan ~ fecté en mayor Extremadura: 129
realizado obras de alta grado a las millones. En el caso de
velocidad por valorde comunidadescon Extremadura, ADIF Alta
280,3 millones de euros proyectos de mayor Velocidad ha cumplido
en el dltimo bienio, ape- envergadura en el altimo bienio con

nas el 35% de lo que se

habia reflejado en los
presupuestos oficiales de ambos ejer-
cicios.

Por su parte, en Andalucia el gra-
do de ejecucidén ha sido del 36,4% en
el periodo 2015-2016. Fomento habia
presupuestado 875,8 millones de eu-
ros para ampliar y mejorar la red del
AVE en todo el territorio andaluz, pero
solo se hicieron realidad 318,5 millo-
nes de euros entre los afios 2015y
2016.

El caso del Pais Vasce. En el Pais
Vasco, el grado de ejecucién presu-
puestaria en obras de alta velocidad
se qued6 en un discreto 27,5%. ADIF
Alta Velocidad conté, sobre el papel,
con 5134 millones de euros para afron-
tar la red vasca del AVE, pero la inver-

el 32,1% de las inversio-
nes que tenia presupues-
tadas en esa region. De 401,48 millo-
nes de euros que se habian anotado
sobre el papel, se invirtieron en reali-
dad 128,75 millones: 75,27 millones de
euros en 2015, con un grado de ejecu-
cién presupuestaria del 37,5%; y 53,48
millones en 2016, un 26,6%.
Extremadura espera entrar en la
red del AVE no con una linea de alta
velocidad propiamente dicha, sino con
un corredor ferroviario de altas pres-
taciones que conecte Badajoz con la
capital de Espafia. El objetivo que se
ha marcado el Ministerio de Fomen-
to es conseguir que en el afio 2019 esté
construida la plataforma de ese nue-
vo corredor de altas prestaciones, y
que en el afio 2020 se acometa su elec-
trificacion.

Un cliente é
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.
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Mas de dos mil
afectados por el Popular
recurren ante la UE

» Presentan hoy sus
demandas ante el
Tribunal de Justicia
de la Unién Europea

ABC
MADRID

Mas de dos mil afectados por la re-
solucion de Banco Popular, repre-
sentados por Ria Abogados, presen-
taran un recurso hoy contra la Jun-
ta Unica de Resolucién (JUR) ante el
Tribunal de Justicia de la Unién Eu-
ropea (TJUE), con sede en Luxem-
burgo, por la decisién de las autori-
dades comunitarias de resolver la
entidad.

El despacho interpondra otro re-
curso contra el Fondo de Resolucién
Ordenada Bancaria (Frob) ante la Au-
diencia Nacional el préximo 1 de sep-
tiembre por ejecutar la resolucién de
Popular.

El pasado viernes, la Plataforma
de Afectados por el Banco Popular,
que integra a unos 150 accionistas de
la entidad, informé de que se ha in-
tegrado en los recursos que presen-
tard Rua Abogados. Estos recursos
puede interponerlos cualquier afec-
tado, con independencia de que ade-
mas presenten demandas individua-
les en via civil. «Creemos que Ria
Abogados es la mejor opcién para de-
fender nuestros intereses», asegura-
ron representantes de la plataforma,
después, afiadieron, de contactar con
mads de diez despachos.

La decisién de recurrir la resolu-
cion de la JUR y el Frob responde a
varios motivos, ya que no excluye pre-
sentar una demanda civil individual;
permite obtener, de una forma mis
rapida, los datos y documentacién
para futuros procesos civiles; y por-
que podria darle a los accionistas la
opcidn de recuperar una parte de su
dinero, como indemnizacién por los
dafios causados.

infraestructuras

Abertis eleva a 1.621
millones su peticion
al Estado por la AP-7

S. E. MADRID

Abertis ha elevado a 1.621 millones
elimporte que reclama al Estado en
el marco del contencioso que tiene
abierto desde 2015 en el Tribunal Su-
premo por los derechos de cobro de
peaje en un tramo de la autopista AP-
7 en Catalufia. El montante de la re-
clamacioén ha crecido asi un 8,5% s6lo

| Volver al indice

en la primera mitad de este afio, des-
de los 1.494 millones en que se esti-
maba a cierre de 2016, detalla la com-
pafiia en el informe de sus cuentas se-
mestrales, en el que revela su intencién
de reforzar la batalla judicial por este
importe.

El recrudecimiento del contencio-
so tendra lugar mientras la compaiiia
de autopistas y satélites est4 pendien-
te de una eventual «guerra de opas»
por su control. A la oferta planteada
por la italiana Atlantia podria surgir
una competidora de ACS, tras desis-
tir AENA de pujar por la empresa.
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'HUGO GUTIERREZ
" Valle de Tobalina (Burgos)
La vida en el Valle de Tobalina,
en la provincia de Burgos, sigue
su curso tranquilo ajeno a la po-
lémica. En la semana en la que
el Gobierno anuncié el cierre de-
finitivo de la planta nuclear de
Santa Maria de Garoiia, en los
pueblos de alrededor casi no se
nota el adiés a su central. No es
siquiera tema de conversacion.
“Es algo que estaba asumido.
Este es un debate que ya se
super6. No existe polémica
desde 2012”, explica José Maria
Martinez, alcalde pedineo de
Santa Maria de Garoiia, a dos
kilémetros de la central.

Esta central ha vivido un fe-
noémeno extrafio. En los munici-
pios con una central, la depen-
dencia de sus vecinos es extraor-
dinaria. Sin embargo, en el Valle
de Tobalina no existe este arrai-
go entre los vecinos, aunque si
haya una dependencia importan-
te de las instituciones. “No hay
repercusiéon pues la mayoria de
trabajadores vive fuera”, asegu-

Los 37 pueblos que integran el burgalés
Valle de Tobalina esperan un plan alternativo que permita
el desarrollo econémico de la comarca

Garoia asume el adios
de su central

ra Edesio Fernindez, de 80

afios, vecino de Quintana Mar-
tin Galindez, capital del valle.

El grueso de los trabajadores
—379 en este momento segiin el
comité de empresa— reside en
Miranda de Ebro y Medina de
Pomar. A pesar de ello, los veci-
nos de la comarca solicitan una
alternativa: “Es una pena que
quiten la central. Tendrian que
poner otra cosa porque solo con
el turismo no da”, asegura una
trabajadora de una- gasolinera
cercana a Garoiia.

“Este es un debate
superado. No existe
polémica desde 2012”,
indica el alcalde

“No hay repercusion;
la mayoria de los

trabajadores no vive
aqui”, dice un vecino

¢Donde se almacena el
‘combustible nuclear gastado?

Espafia carece todavia de un centro para depositar los residuos

H. G., Valle de Tobalina
Uno de los problemas por resol-
ver con la energia nuclear es
qué hacer con el combustible
gastado. Esto ha cogido por sor-
presa a los municipios con plan-
ta nuclear y es algo que les preo-
cupa. A pesar de ser favorables y
defensores en su mayoria de la
energia nuclear, prefieren no al-
macenar este combustible gasta-
do en su localidad. El problema
es que no existe todavia un ce-

menterio nuclear al que poder
llevarlo en Espafia. Estos resi-
duos permanecen activos duran-
te miles de afios y el plan nacio-
nal —de 2006— no se puede cum-
plir. ;Por qué? Este plan contem-
plaba que en 2010 existiria un
almacén temporal centralizado
(ATC). Pero todavia no lo hay y
el proyecto de Villar de Caifias
(Cuenca) sigue sin tener una fe-
cha de finalizacién debido a las
trabas judiciales y politicas.

"La solucién temporal que ha

" encontrado Enresa, empresa p-

blica encargada de la gestion de
los residuos radiactivos, es la
creacién de un almacén tempo-
ral individualizado (ATI) en los
terrenos contiguos a la central
en desmantelamiento. De esta
forma, el residuo que se retire
(uranio en su mayoria), se guar-
da en unos bidones de grandes
dimensiones. Cargados alcan-
zan las 130 toneladas, segiin En-

Volver al indice

Las instituciones hacen hin-
capié en este aspecto. “Con el
desmantelamiento se manten-
dra la actividad durante unos
afios. Pero después no habra na-
da. Necesitamos un plan de desa-
rrollo desde ya”, reclama Ra-
quel Gonzilez, alcaldesa del Va-
lle de Tobalina. La Junta de Cas-
tilla y Le6n insiste en esto. “Ur-
ge la creacion de un plan de rein-
dustrializaciéon para la Zzona,
que ofrezca alternativas para la
generaciéon de riqueza y em-
pleo”, aseguré en una nota.

resa. “Entre 2006 y 2009, en la
nuclear de Zorita se extrajeron
12 bidones de combustible que
todavia siguen aqui”, explica Ele-
na Gordoén, alcaldesa de Almona-
cid de Zorita.

" Esta incertidumbre sobre
qué pasara con estos contenedo-
res ha disparado las alertas a los
residentes en el Valle de Tobali-
na, zona en la que se encuentra
la central nuclear de Santa Ma-
ria de Garofia. “Mucha gente
protesta porque estin constru-
yendo el ATI para dejar ahi el
combustible. Es algo que no sa-
biamos que iba a ocurrir. No hay
donde llevar esa basura radiacti-
va y no sabemos cuéinto tiempo

Contenedores de combustible
gastado almacenado junto
a la central de Zorita. / kike PARA

Lo que ya se estd producien-
do es una pérdida de poblacién.
Un 10% segiin las instituciones
municipales desde 2012.. Una
pérdida que comenzé antes del
anuncio del cierre definitivo por
la falta de alternativa para los
trabajadores. Pedro San Milldn,
miembro del comité de empresa
de Nuclenor —propietaria de la
central participada al 50% por
Iberdrola y Endesa—, niega que
exista un acuerdo para los em-
pleados. “Lo que dijo el ministro
no es cierto. No tenemos ningu-
na garantia de futuro”, asegura.

Pese a todo, 1a central ha mar-
cado a la zona. La instalacién,
abrazada por el Ebro, que casila
rodea por completo, paré su acti-
vidad en diciembre de 2012. Ese
afio genero solo el 6% de la elec-
tricidad del sector nuclear. Esto
indica el poco peso que tenia pa-
ra el sector, como reconocié el
ministro. Sin embargo, ha sido
un motor econdémico indiscuti-
ble para la zona, que era ajena
asimismo al debate “nucleares
si” 0 “nucleares no”.
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Tres niveles
tras la clausura

Nivel 1. Este nivel de desmante-
lamiento consiste en sacar el
combustible gastado.y dejar la
central nuclear en vigilancia.

Nivel 2. En el nivel 2 se retiran
los edificios, sistemas y equipos
externos al cajén del reactor.
Este se mantiene, sin el com-
bustible nuclear gastado, y se
sella durante un periodo de 25
anos, denominade de latencia.
En ese tiempo, la actividad-
decaera y facilita el desmantela-
miento total posterior con
menos costes. Este fue el nivel
decretado en Vandellds I.”

Nivel 3. Este nivel prevé prime-
ro la retirada del combustible
gastado y el acondicionamiento
de los residuos. Después, se
retiran los elementos convencio-
nales, se desmontan los compo-
nentes radiolégicos y se descon-
taminan y demuelen los edifi-
cios. Al término, los terrenos
quedan de la forma mas pareci-
da posible a cémo eran. Este
nivel se eligié en Zorita y se’
prevé también para Garofia.

Una vez anunciado el cierre
de las instalaciones, ahora que-
da por ver qué nivel de desman-
-telamiento se elige. Enresa, em-
presa ptblica que gestiona los
residuos radiactivos, sefiala que
en las centrales de agua ligera
como la de Garofia —la de Zorita
también— se opta por el nivel 3,
es decir, la retirada total de las
instalaciones y el reactor, algo
que llevard aproximadamente
unos 12 afios.

Las cifras sobre el coste del
desmantelamiento no han tras-
cendido todavia a la espera de
detallar el proyecto. Fuentes de
Nuclenor aseguran que la em-
presa proyision6 unos 150 millo-
nes para hacer las labores pre-
vias al desmantelamiento (reti-
rar el combustible gastado y

acondicionar el emplazamien-

to). A esto habria que sumar
‘unos 450 millones para-el resto
de las tareas, que asumird En-
resa. Una cifra elevada que se
financiard con una parte de los
impuestos que pagan las pro-
pias centrales. '

" do encima. Era mi vida

' municipio, que sentian

- Elena Gordodn, de Uni-

H. G., Almonacid de Zorita
(Guadalajara)

En Almonacid de Zorita se respi-
ra nostalgia. Este pequefio pue-
blo, a unos 70 kilémetros de Gua-
dalajara en el que viven 750 per-
sonas, entré en la historia por
acoger a la primera central nu-
clear de Espaiia: la planta de Jo-
sé Cabrera, conocida como la
central de Zorita. Unas instala-
ciones que estin en proceso de
desmantelamiento desde hace
una década. “Cuando la veo aho-

ra, que es todo escombro y chata-

rTa, se me cae el mun-

Almonacid, donde se alzo6 la planta
José Cabrera, ha perdido poblacion
desde su cierre. Los vecinos atn estan
contrariados por la pérdida

La muerte lenta
de Zorita

y ya no hay nada”, ex-
plica un vecino de Al-
monacid, exmecanico
en la planta.

Esta visién melanco-
lica se repite al hablar
con los residentes del

la central como algo
propio. “La central era
la vida del pueblo. To-
dos querian trabajar
alli y ahora nos hemos
quedado sin futuro”,
afirma la alcaldesa de
Almonacid de Zorita,

dos por Almonacid. Al-
go tal vez incomprensi-
ble fuera de la comar-
ca, pero que se entien-
de al comprobar que
en los ltimos 40 afios
crecieron varias gene-
raciones jugando con
la central de fondo.
Uno de esos casos es €l
de Laura Garcia, de 25
afios, que pasd su in-
fancia en lo que se co--

noce como el poblado.

Una urbanizaci6n levantada fue-
ra del pueblo por Unién Fenosa
(propietaria de la central), a esca-
sos 300 metros de la planta para
trabajadores y familias.

—Vivi hasta los 16 afios en el
poblado. Hitbo un momento en
el que ibamos hasta 80 nifios al
colegio desde alli. Con el cierre,
cada familia se trasladé a un lu-
gar diferente. Tengo amigos que
viven ahora en Madrid, Huelva,
Sagunto...

—;Qué recuerda de aquellos
afios? -

—Fueron momentos muy feli-
ces. La central era un elemento
mas del paisaje. En verano, des-
de la piscina, recuerdo cémo re-

de 2019. Se trataba de una planta
antigua y con una capacidad re-
ducida si se compara con las
mds modernas. Producia 160
MW, ocho veces menos que las
construidas a partir de la década
de los setenta. Por ello, no mer-
mo el sistema eléctrico —algo si-
milar a lo ocurrido esta semana
con Garofia— Sin embargo, si
afect6 de lleno a la poblacién de
Almonacid. De los 850 habitan-
tes que tenia el municipio, mas
de 200 trabajaban en la central.
Asi, con el cierre de la planta

se firmo el declive del

frigeraban la clipula con agua pa-
ra que no hiciese tanto calor en
el interior.

Una imagen impensable hoy

en dia: un grupo de nifios en la -
piscina con la central al fondo.

Risas, llamadas por megafonia‘y
diferentes sonidos de-alarma: un
ecosistema tUnico. “Habia una

alarma que no olvidaré nunca. -

Era un sonido diferente. Tocaba
cuando habia recarga de com-
bustible. Lo recuerdo como si
fuese ayer”, dice con una sonrisa
Garcia.

La central se apagé en abril
de 2006 y, con ella, parte del pue-
blo. Esta previsto que el desman-
telamiento finalice en diciembre

estard aqui”, asegura Raquel

Gonzilez, alcaldesa del Valie de -

Tobalina.

Desde Enresa asi lo confir-
man. Estos residuos se manten-
dran en los almacenes tempora-
les de las centrales hasta que se
encuentre una solucién al ATC
de Villar de Caiias. “Se puede
quedar incluso més tiempo tras
acabar el desmantelamiento de
la central”, reconoce Oscar Gon-
zilez, jefe del servicio de protec-
cién radiolégica y seguridad de
Enresa. '

Los contenedores en los que
se almacena el combustible gas-
tado tienen unas caracteristicas
especiales. Como explican desde
Enresa, miden unos cuatro me-
tros de alto por 2,5 metros de
didmetro. Tienen dos partes:
una cdpsula metélica interior
que estd a su vez dentro de un
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Un empleado de Almonacid dé Zorita trabaja en la plaza del Ayuntamiento. / Kike PARA

“Todos querian .
trabajar alli; hoy
no hay futuro”,
sefiala la alcaldesa -

“El problema del
empleo llegara tras el
desmantelamiento”,
afnade la regidora

Los desechos de
baja actividad,
a El Cabril =

Los residuos retirados consi-
derados de baja y media
actividad si son transporta-
dos de las centrales nuclea-
res en proceso de desmante-
lamiento. En este caso, se
‘llevan al almacén de resi-
duos radiactivos de baja y
media actividad de El Ca-
bril, en Cérdoba. En la cen-
tral José Cabrera, de Almo-
nacid de Zorita, entre un
4% y un 7% de lo retirado
ha sido de este tipo de resi-
duos y se trasladé hasta el
almacén de Sierra Albarra-
na, segiin Enresa.

municipio. Una em-
pleada del Ayunta-
miento lo explica de
forma grafica: “El pue-
blo se ha quedado en
nada. Habia 11 bares y
ahora solo quedan
dos”, asegura. Un des-
censo en la actividad
comercial evidente, da-
da la pérdida de poder
adquisitivo y la salida
- de mas del 10% de la
poblacién, aunque lo
peor esta por llegar.
“El problema con el
empleo llegara cuando
acabe el desmantela-
.miento”, dice Gordén.
Esto se debe a que es-
tas tareas garantizan
una actividad constan-
te por un tiempo. Unos
50 trabajadores de los
300 que hay ahora son
de la plantilla anterior,
segin Enresa, empre-
sa plblica de la ges-
ti6n de los residuos ra-
diactivos. El cdlculo es-
timado de ejecucion
fue de 135 millones de
euros, calculado en 2003. La em-
presa piublica todavia no ha ac-
tualizado esa cifra.

La actividad en estas labores,
sin embargo, estd menguando.
Victor Rivas, director técnico del
proyecto de desmantelamiento
de Enresa, asegura que ya se ha
realizado un 82% del total. Oscar
Gonzélez, jefe del servicio de pro-
teccion radioldgica y seguridad
de la compaiiia, explica que aho-
ra se estd en una fase de descon-
taminacién: “Tenemos que des-
clasificar los materiales. Es de-
cir, limpiarlos para garantizar
‘que cumpian los requisitos de ac-
tividad”. Después, solo quedara
la demolicién final.

contenedor de hormigén y ace-
ro. Cada uno de estos bidones
puede contener hasta 32 barras
combustibles. En total, en Zori-
ta, Enresa asegura que se extra-
jeron 377 de estos: elementfos.
Fuentes de Nuclenor —titular
de la central de Garofia partici-
pada al 50% por Iberdrola y En-

.desa— aseguran que en Garofia

se acumulard una mayor canti-
dad de combustible.

En el caso de Vandellos I (Ta-
rragona), la otra nuclear que se
desmanteld tras el incendio que
sufrié en 1989, la operacién fue
diferente. En su caso, el cajén
del reactor se mantiene en el lu-
gar cubierto por una estructura
de proteccién, aunque sin el
combustible nuclear. Entonces,
Espafia decidi6 llevarlo a un al-
macén especializado en Francia

‘hasta tener listo su ATC.
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El «Hyperloop One» coge velocidad

» El tiltimo test del revolucionario
sistema de transportes consigue
alcanzar 310 km/h, pero todavia se
enfrenta a una montafia de problemas

JAVIER ANSORENA
CORRESPONSAL EN NUEVA YORK

hervin Pishevary Josh Sie-

4 gel estaban de buen humor

este fin de semana en el

campo de pruebas de

Hyperloop One en el desier-

to de Nevada. El primero,
cofundador y presidente de la compa-
fifa, aup6 al segundo, cofundador e in-
geniero jefe, para que pasara un pafio
al morro del XP-1, la cidpsula prototipo
con la que realizaron con éxito el test
mads importante hasta la fecha para un
«Hyperloop». Ambos rieron con satis-
facci6n ante los progresos de este sis-
tema de transporte, que pretende uti-
lizar tubos en condiciones cercanas al
vacfo para enviar cipsulas en levita-

Proyecto «Hyperloop»

La empresa Hyperloop One ha
disefiado un revolucionario sistema .
de transporte terrestre basado en i

capsulas de 28-30 pasajeros movidas =~

ci6n magnética a velocidades inima-
ginables en la superficie terrestre.

La prueba se ejecuto en un tubo de
500 metros de largo, en el que la cap-
sula alcanz6 una velocidad de 310 ki-
16metros por hora. El conducto estaba
despresurizado hasta un nivel similar
al que habria a 61.000 metros de altu-
ra sobre el nivel del mar. La capsula —
8,7 metros de largo, 2,4 metros de an-
choyuna altura de 2,7 metros— acele-

ré6 para alcanzar esa velocidad en los.

primeros 300 metros, y después frené
hasta pararse al final del recorrido.

- «Esto es el comienzo, el amanecer
de una nueva era para el transporte»,
aseguré Pishevar, encantado de poder

ensefiar una prueba que empieza a

acercarse a las grandes expectativas
que el «Hyperloop» ha creado. Su gran

por aire comprimido, que se | e

desplazarian mediante levitacién
magnética pasiva a una velocidad
de 1.223 km/h.

¢,Como funciona?

Las cépsulas de pasajeros se desplazan por -
el interior de unos tubos de acero que se encuentran;,
soportados por unos pilares de hormigén a una altura

de 30 metros del suelo

Paneles solares
que abastecen a las potentes baterias
recargables del sistema de propulsion

(uno por cada direccion)

Tubos de acero

.

Una prueba de propulsmn al aire 11bre del «<hyperloop» én Nevada

L

impulsor, el inventor y emprendedor
tecnolégico Elon Musk, ide6 en 2013
un sistema futurista que permitiria
viajar en tubos terrestres a mis de
1.200 km/h, méas rapido que un avién
comercial convencional. El primer sue-

\
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REUTERS

fio de Musk era salvar la distancia en-
tre Los Angeles y San Francisco —unos
600 km— en menos de media hora.
Las anteriores pruebas del proyec-
to Hyperloop One no fueron convincen-
tes. En mayo realizé el primer ensayo

‘ 2 Circula por el interior del tubo donde hay una

presién muy baja, cercana al vacio, esto permite

| el desplazamiento sin apenas friccién, como

! levitando, gracias a un colchén de aire que se forma
debajo de la capsula. Lo que permite también

v alcanzar altas velocidades

transporte

/ Baterias ---
Pilares de hormigon,
estan disefiados para
absorber los posibles
movimientos del terreno, 4
como terremotos, con una
resistencia de mds de 8 grados
enla escala de Richter

Colchén de aire .- )
Levitacion de aire comprimido

Fuente: Hyperloop One y elaboracién propia
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con el mismo tubo y un prototipo de
capsula similar, y alcanzaron 110 km/h
en un trayecto que duré 5,6 segundos.
Menos espectacular fue el primer test
de 2016, que la compafiia publicité con
gran alharaca, pero que se redujo al lan-
zamiento de una vagoneta en un rail
rectilineo a 186 km/h. Fue hace algo
mas de un afio, y la idea de los tubos
despresurizados y las cdpsulas levitan-
tes parecia todavia imposible.

Luz al final del tiinel

Larealizacién del suefio de Musk que-
da todavia muy lejana, pero la prueba
del pasado fin de semana si permite
ver luz al final del tinel. Hyperloop
One mostré videos espectaculares del
viaje inaugural de la capsula, propul-
sdndose a gran velocidad y dejando
tras de sf un leve sonido hiriente, como
el cuchillo que corta un papel. «Cuan-
do oyes el sonido del “Hyperloop”, es-
cuchas el sonido del futuro», procla-
mo orgulloso Pishevar.

Los avances de Hyperloop One son
formidables pero, en cualquier caso,
con el paso de los ensayos se constata
que larealidad del sistema de trans-
porte se aleja de la idea original y re-
volucionaria de Musk. El «Hyperloop»
se parece cada vez mas a un tren muy
rapido y menos a la capsula futurista
que ideé el emprendedor estadouni-
dense. Para empezar, el prototipo XP-
1deja claro que la cipsula sera mucho
mayor de lo que se pensaba al princi-
pio. Musk hablaba de capsulas peque-
fias, con sitio para tres personas en li-
nearecta, en tubos también mucho
mads pequefios que tendrian mas flexi-
bilidad para saltar obstdculos orogra-

SECCION TRANVERSAL
DE LA CAPSULA

Participacidon espafiola
«Queremos demostrar el talento de Espafia»

ROSANA B. CRESPO
El equipo de estudiantes dela
Universidad Politécnica de
Valencia que desarrolla el tren
del futuro se traslado a finales de
julio al centro de Purdue (India-
1) para participar en la compe-
ticién organizada por SpaceX, la
primera empresa aeroespacial
privada del mundo. Alli constru-
yen el primer prototipo espafiol
de Hyperloop. Juan Vicén, uno de
sus integrantes, explica a ABC
gue han puesto en marcha el
sistema de "
avidnica, el de
propulsion, el
de estabili- -

ficos o para instalarse en la mediana
de una autopista. El prototipo que aho-
ra se ha probado se parece més a un
vagoén de tren convencional 0 a un au-
tobiis, y con un tubo sensiblemente
mayor, lo que traerd mayores proble-
mas de construccién. Los ensayos tam-
bién apuntan a que los tubos no seran
un «loop», es decir, un sistema circu-
lar. Esa era laidea de Musk, que conta-
ba con el uso de vientos de alta veloci-
dad en una sola direccién y con un com-
plejo sistema de entrada y salida dela
cépsula al tubo, que parecen haber de-
saparecido de los planes. Todo apunta
a que el «<Hyperloop» serd lineal, lo que
lo hace méas parecido a un tren de alta
velocidad mezclado con un tren «ma-
glev» —de levitacién magnética—. Tam-

zacion magnética, el energético,
el estructural (chasis y carenado)
y el de frenado de emergencia.
«Venimos con ganas de demos-
trar todo el talento que hay en
Espafia. Queremos poner en
valor el trabajo de un equipo de
mentes comprometidas con el
progreso», afirma Vicén. La
experiencia supone, asegura, una
oportunidad de «adquirir
conocimientos y desarroliar
tecnologia propia que muy
poca gente en el mundo
conoce», ademas de «cono-
cer a los estudian-
tes mas brillan-
tes» de su
tiempo.

Imagen
del
equipo
espafiol

poco queda clara cudl sera la velocidad
definitiva que alcanzara el sistema de
transporte. La idea de los 1.200 km/h
es lo que suponia un cambio revolucio-
nario en el transporte terrestre de pa-
sajeros. Pero la compafiia no da indi-
caciones sobre cudl serd la puntay gué
sistema de propulsion se utilizara para
ello. Los 310 km/h alcanzados este fin
de semana es un progreso considera-
ble —aunque en mayo se dijo que el ob-
jetivo era llegar a 400 km/h—, pero es
la misma velocidad punta de los tre-
nes de alta velocidad convencionales
que se utilizan en Espafia. :
Estos cambios de planes son, com

explica Russel Brandom en «The Ver-
ge», «entendibles y quiza incluso inevi-
tables». Y tampoco han quitado el inte-

El cojin de aire se consigue gracias a una turbina en
el morro de la cipsula, que comprime el aire gue se

va encontrando a su paso y lo redirecciona hacia la

parte inferior y posterior del aparato

- Finalmente, el sistema de aceleracién correria a
cargo de un motor de induccién eléctrica dispuesto
en el tubo (vaina), necesario solo
al principio y en algunos puntos donde se pierda
velocidad (subidas, curvas...). La energia necesaria

del sistema procede de los paneles solares exteriores

Almacén de
aire a presion

Asientos (14 x 2)

Barrera aislante Turbinas
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rés en todo el mundo por la nueva tec-
nologia. Hyperloop One estd desarro-
llando planes de viabilidad en Emira-
tos Arabes Unidos, Finlandia, Suecia,
Holanda, Suiza, Rusia y Reino Unido,
donde se pretende conectar Londres y
Edimburgo en 50 minutos. Ademas, hay
hasta doce posibles localizaciones en
ciernes en diferentes regiones de EE.UU.
y una creciente competencia en el cam-
po: Hyperloop Transportation Techno-
logies y Arrivo —la compaiiia que creé
uno de los cofundadores de Hyperloop
One, tras su salida forzada— pelean en
la misma carrera. Incluso el propio Elon
Musk se ha metido en un proyecto de
«Hyperloop» subterraneo con una de
sus empresas, The Boring Company,
para el que dijo que habia conseguido
un «acuerdo verbal» de la Administra-
cién Trump para construir un proyec-
to que uniria Nueva York con Washing-
ton «en 29 minutos».

El, mejor que nadie, sabe que, ade-
mas de los desafios tecnolégicos, el
«Hyperloop» se enfrenta a una mon-
tafia burocratica de permisos, regula-
ciones, cambios legislativos y derechos
de suelo. En Nueva York, la extension
de lalinea de metro Q con cuatro nue-
vas estaciones ha costado 4.500 millo-
nes de délares y décadas de planifica-
cién y ejecucion. «Los permisos son
mucho maés dificiles que la tecnologia»,
lamenté en Twitter el pasado junio,
tras una conversacion con Eric Gar-
cetti, el alcalde de Los Angeles.

A Vea el video de las
% 5.~ S~ pruebasrealizadas por
Gmo’m el Hyperloop

Las fechas del proyecto

Después de la fase de prueba se
construiria la primera linea «Hyperloop»
que uniria Los Angeles con San Francisco
en menos de 35 minutos. Se transportaria
carga en 2019 y pasajeros en 2021

- 2019/21
San Francisco .. NEVADA
(. ? '
CALIFORNIA

Qodan
Puacifice

Fresno .~ .
1 [+]

Los Arigeles
Arlgels

Tiempos de recorrido
Los Angeles - San Francisco

La distancia en linea recta entre las

dos ciudades es de 560 km, muy cercanos
a los 506 km gue existen entre
Madrid-Barcelona
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