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Estacion de Estadio Metropolitano

Un Metro gigante para el Atlético

ABC se adentra en la terminal, con
el vestibulo y el andén mds grandes de
la red, que se «estrenard» en agosto

SARA MEDIALDEA MADRID

ntre 68.000 y 72.000 es-
pectadores: ese sera el
aforo del nuevo estadio
Wanda Metropolitano, el
nuevo hogar del Club
y Atlético de Madrid, en el
que el equipo jugara ya la préxima tem-
porada de la Liga de Fitbol. Para trans-
portar a esa cantidad de asistentes,
ademas de la red viaria, se cuenta con
una estacién de metro a las mismas
puertas del campo. Pero no es una es-
tacién cualquiera: Estadio Metropoli-
tano, como se llamari desde el préxi-
Mo verano, es una «superestacién»
que supera en dimensiones a cualquie-
ra otra de las 301 existentes en la red
madrilefia.

No tiene la belleza y majestuosidad
de la estacién Komsomoksjaya de Mos-
cy, con su cuipula gigante, ni resulta
tan asombrosa como la caverna deco-

rada de la T-Centralen Station de Es-
tocolmo, pero la futura estacion de Es-
tadio Metropolitano -hasta ahora Es-
tadio Olimpico- resulta igualmente
impactante cuando se visita por pri-
mera vez. Porque sus dimensiones son,
sencillamente, colosales.

Macro instalacién

En realidad, los usuarios de Metro que
quieran llegar en este medio de trans-
porte hasta el estadio del Atlético de
Madrid van a utilizar la estacion que
se cred pensando en el suefio olimpi-
co madrilefio: la estacién que iba a ser
Estadio Olimpico, ahora sera Estadio
Metropolitano.

Sus dimensiones se calcularon pre-
cisamente para alojar grandes espec-
taculos de masas, como puede ser la
inauguracién y la clausura de unos
Juegos Olimpicos. Pero descartado por
1a fuerza de los hechos el suefio olim-
pico, la instalacion tendra ahora otros
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usos, en los que también son precisas
sus colosales dimensiones.

Tiene, de hecho, capacidad para
7.950 personas, lo que quintuplica de
largo la que ahora tiene la estacion de
Piramides, la mds cercana al estadio
Vicente Calderén, con capacidad para
1.470 personas.

La de Metropolitano es, por tanto,
la estacion con mds capacidad de toda
lared, la més larga de todas, 1a que
tiene méds tornos, mas espacios y.ves-
tibulo, etcétera. Solo por dar un dato,
frente a'los andenes convencionales
de Pirdmides, que cuentan con unas
dimensiones de 363,4 y 370 metros
cuadrados, los de Metropolitano tie-

Cinco veces mas

La estacion del Estadio
Metropolitano quintuplica
en capacidad alade
Piramides, en el Calderéon

Mas frecuencias

Esta diseitada con grandes

«Sacos» que permiten una -
rapida sucesion de trenesy
aumentar las frecuencias

DOMINGO, 30 DE ABRIL DE 2017 ABC
abc.es/espana/madrid

nen 712,5 metros cuadrados -el do-
ble- cada uno de los laterales, y 2.550
el central.

En Metro ya estan preparados para
la llegada de una gran cantidad de
usuarios a esta estacién, a partir de
septiembre. Sus responsables saben
que cuentan con una macro instala-
ci6n, y asi lo sefialan en un reciente in-
forme que maneja la Consejeria de
Transportes, dirigida por Pedro Ro-
Iian.

Vias laterales

En él, se sefiala que la estacién se di-
sefi6 pensando ya en el movimiento.
de grandes masas, y asi se ve en cada
uno de sus detalles. Por ejemplo, sus
andenes estan configurados de mane-
ra que permiten una gran afluencia de
publico: en lugar deunoacadaladoy
las vias en el centro, en este caso se ha
elegido la opcién contraria: un enor-
me andén central, mds ancho y largo
que el resto de los existentes en la red,
y las vias a ambos extremos del mis-
mo.

De este modo, se incrementa su ca-
pacidad y es mds facil ajustar la de-
manda de viajeros en los momentos
puntuales de llegada al estadio o fina-
lizacién del encuentro.

Hasta la decoracién tiene motivos



ABC DOMINGO, 30 DE ABRIL DE 2017
abc.es/espana/madrid

Elenorme anden central
de la estacion, de los de

2.550 metros cuadrados

deportivos: en las paredes del gran an-
dén aparecen una sucesion de figuras
masculinas corriendo y saltando, de
manera que al paso de los convoyes,
se produce una ilusién de movimien-
to. Por lo demads, todo estd disefiado
para facilitar el paso de grandes can-
tidades de personas: amplias escale-
ras, espacios abiertos y los minimos
obsticulos arquitecténicos de por me-
dio. i

.Otras particularidades de su dise-
fio, que la hacen especialmente 1til
para dar servicio a grandes aglome-
raciones, es la existencia en sus ttine-
les de grandes fondos de «saco» que

Cuando, cuanto y como

Agosto : Dos vestibulos

A partir del préxinio verano, la Son los que tiene en la actuali-
estacién cambiara de nombre,y | dad la estacién, aungue solo uno
pasar4 de ser Estadio Olimpico a | de ellos estd operativo. Ademds,
convertirse en Estadio Metropo- | cuenta con un acceso, de tres
litano. previstos.
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La entrada a la estacién de Metro. Al oe, el estadio

-

ENMA FLORES

Capacidad
La estacién que dard servicio al 2\ Estadio Wandii |
nuevo estadio de fiitbol del Melropshitatipp
Atlético de Madrid tiene capaci- 5
dad para cerca de 8.000 perso- WREE
nas, 1o que supone mas de cinco il v
veces lo que ahora puede A0 Gue se abrird
soportar la de Pirdmides, lamas | ..,  Proximamente
cercana al actual campo roji- Q_geg'id -
blanco. Acgesp (;3 \\\
actual § B
g
2, 50 millones 1
Es 1o que costaria construir el
accese al segunde vestibulo,
disefiado originalmente en »
forma de rampa circular. El Metropotitano, que albergard al
vestibulo existe, pero sin acceso. | club de fiatbol Atlético de Madrid
desde la préxima temporada,
ﬁg nnn . Estas dimensiones obligan a
LIS /S/ N/ asientos | contar con una estacién de
Son los que, como minimo, Metro con capacidad para
tendtd el nuevo Estadio Wanda | absorber esa demanda.
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permitirdn preparar trenes para una
rapida sucesién, pudiendo incremen-
tar de este modo la frecuencia de paso
de convoyes. Los accesos también es-
tan disefiados para favorecer la mo-
vilidad de grandes multitudes, como
las que salen de un estadio de fiitbol
al acabar un partido de Primera divi-
sién.

Enla actualidad, la estacién cuen-
ta con tres andenes. El central es el que
comunica las lineas 7y 7B (Metro Este).
Solo est4 operativo un vestibulo de los
dos existentes, y un acceso de los tres
inicialmente previstos. Al primero, el
vestibulo abierto, se llega a través de
un acceso en forma de templete, situa-
do en la calle de Estocolmo.

Acceso pendiente
La estacién tiene ademds un acceso
directo, mayor que el actualmente
abierto, situado en €l parque que estd
junto al estadio, y que hoy no estd ope-
rativo porque tampoco se ha urbani-
zado la zona que le rodea. Este sera el
paso natural de la mayor parte de los
futuros usuarios que entren o salgan
del estadio deportivo.
- El segundo vestfbulo no tiene acce-
so0; no llegé a realizarse en su dia. Solo
queda una salida de emergencia de la
estacion. - T

Por dentro, la estacién se encuen-
tra plenamente operativa. Puede co-
nectarse al entorno del estadio en el
momento en que este se urbanice,
como se ha sefialado, enlazando con
el enorme vestibulo principal.

Abrir el segundo vestibulo
En caso de que se considerara nece-
sario, seria posible incrementar esta
oferta, mediante la puesta en marcha
del segundo vestibulo, que, como se
ha sefialado, estd terminado, aunque
no tiene construido el acceso a ld ca-
lle. En el disefio inicial de la estacién,
se planteaba para él un acceso muy
vistoso, en forma de rampa circular,
de unos 120 metros de longitud, cuya
construccion los técnicos de la con-
sejeria de Transportes calculan que
rondaria los 2,5 millones de euros de
inversion. ;
Habria que concretar el plantea-
miento final de este acceso en funcién
de la urbanizacion exterior, y anadir-
le las instalaciones necesarias para el
uso del mismo: ascensores, escaleras
mecanicas, barrera de peaje, billete-
ras, alumbrado, etcétera. I
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Red ciclista en el centro de Madrid
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Los bulevares

y Santa Engracia
estrenan los _
nuevos carriles bici

MIGUEL ANGEL MEDINA, Madrid

El Ayuntamiento de Madrid ultima la construccién de varios carriles
bici segregados que pretenden crear largos trayectos por los que los
ciclistas puedan circular separados del trifico. Se trata de los ejes del
parque del Oeste a la plaza de Colén (los bulevares), de Alonso Marti-
nez a Cuatro Caminos (por Santa Engracia) y de la plaza de Chamberi a
la avenida de los Toreros (por Juan Bravo). Todos ellos abririn en tres
fases, la primera el 8 de mayo, Ia segunda el 28 del mismo mes y la
tiltima en julio. La inversion es de ocho millones de euros.

“Me encantaria ir en bici al traba-
jo, pero no me atrevo. Los coches
van demasiado rapido y me da
miedo. Si hubiera carril bici”...
Carmen, vecina de Arganzuela,
expresa sus temores a la hora de
utilizar la bicicleta por la capital.
Aunque todo el mundo tiene inte-
riorizado que la bici se puede
usar en los parques, no tantos la
emplean como medio de trans-
porte. “El limite de 30 km/h en los
ciclocarriles se cumple poco. Yo
no dejo a mi hija que vaya en bici
en esas condiciones”, dice Carlos
Corral, subdirector de Movilidad
Sostenible del Ayuntamiento.
“Los ciclocarriles han cumpli-
do una labor importante de dar-
le una mayor visibilidad a la bi-
ci, pero no consiguen el atracti-
VO que tiene una via exclusiva
ciclista, y ademas tampoco redu-

cen la capacidad vial para el tra-

fico motorizado”, coincide Mi-

guel Andrés, de la asociacion ci-

clista Pedalibre.

El Consistorio esti construyen-
do nuevos recorridos ciclistas
con el objetivo de hacer mas inte-
resante el uso de ese vehiculo y
lograr que mas madrilefios lo uti-
licen. “Para conseguir eso, para
dar el salto, hay que hacer itinera-
rios con una cierta proteccion del
trifico, a fin de lograr que nuevos
usuarios se animen”, explica Co-
rral. Para ello, el Ayuntamiento
invierte este afio ocho millones
de euros —frente a los 400.000
euros del afio anterior— para
construir 30 kilémetros de vias
ciclistas en las calles de Santa En-
gracia, avenida de los Toreros,
Gran Via de Hortaleza, paseos de
Moret-Pintor Rosales, Puerta de

Nuevo carril bici instalado en la calle de Sagasta. / KiKe PARA

Asociaciones
ciclistas a favor
y en contra

“Los nuevos itinerarios supo- |
nen un peligro para los ciclis-
tas”, denuncia Ivan Villarru-
bia, del blog colectivo En bici
por Madrid. Critica que el
trazado de los bulevares no
aumenta la seguridad porque
la bicicleta va encajada entre
el trafico, mientras que en
Santa Engracia los vehiculos
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atravesaran el carril bici
creando conflictos. “Lo mas
positivo es quitar espacio al
coche, en eso hay unanimi-
dad de los ciclistas”, dice.

En cambio, Miguel Andrés;
de Pedalibre —que en marzo
firmé un manifiesto con 25
asociaciones apoyando los
trazados—, cree que “la valo-
racion es positiva” y que los

. nUevos itinerarios atraeran a

mis gente. “Los carriles bici
tienen que formar parte de
las infraestructuras, sin des-
preciar el ciclocarril”, sefiala.

Toledo-Antonio Leyva y avenida
de Oporto-Eugenia de Montijo,
bulevares y prolongacion de Ma-
drid Rio desde la calle de Aniceto
Marinas hasta el Puente de los
Franceses. Estos carriles conecta-
ran con otros ya existentes y qui-
tardn espacio al vehiculo privado.
“El modelo de las ciudades llenas
de coches estd agotado”, sefiala
una portavoz municipal.

Las inauguraciones de los re-
corridos de bulevares, Santa En-
gracia y avenida de los Toreros se
harén por etapas: el primer tra-
mo en los bulevares —de la glorie-
ta de San Bernardo a Alonso Mar-
tinez—y la primera fase de Santa
Engracia —de Chamberi a José
Abascal—, asi como la avenida de
los Toreros y el puente de Eduar-
do Dato abrirdn en unos dias, el 8
de mayo.

Tramos en mayo y julio

El1 28 de mayo abriran nuevos tra-
mos de carril bici en Santa Engra-
cia, desde Alonso Martinez a la
plaza de Chamberi y a la rotonda
del Pintor Sorolla, y de 1a intersec-
cién de José Abascal a la de Rios
Rosas; también se podra utilizar
yala infraestructura de Juan Bra-
vo, desde Serrano a Principe de
Vergara. Por ltimo, el 19 de julio
deben estar acabados los tramos
que enlacen Rios Rosas con la glo-
rieta de Cuatro Caminos, asi co-
mo los tramos de los bulevares
desde Pintor Rosales a Princesa,
de Princesa a Blasco de Garay y
de ahi a la glorieta de San Bernar-
do. Ademis, ha de finalizar tam-
bién el {iltimo tramo de Juan Bra-
vo, entre Francisco Silvela y Prin-
cipe de Vergara.

Cuando se completen todas
las fases, el 19 de julio, habra un
carril para ciclistas que atrave-
sara la capital desde el parque
del Oeste (Marqués de Urquijo)
hasta la Castellana (en la plaza
de Col6n) que enlazara con otro
de Alonso Martinez a Cuatro Ca-
minos a través de Santa Engra-
cia. Ademads, se podra circular
separado del trafico desde la pla-
za de Chamberi a la avenida de
los Toreros.

El subdirector de Movilidad
Sostenible destaca que varios de
estos recorridos discurren por el
distrito de Chamberi, donde hay
muchos alumnos que acuden a
sus colegios en bici tras inscribir-

. se en el programa Stars. “Tene-

mos que ensefiar a las nuevas ge-
neraciones que la bicicleta puede
ser un elemento de cultura, una
forma de moverse en su dia a
dia”, sefiala Corral.

Aunque todavia no se ha inau-
gurado ninguno de los recorri-
dos, el trazado de los bulevares ya
ha motivado criticas. “Un punto
conflictivo van a ser los giros. Los
coches tendrdn que cruzar el ca-
rril bici en algunos puntos y serd
dificil verlos”, denuncia Ivan Villa-
rrubia, del blog En bici por Ma-
drid. “Otro problema es que la bi-.
ci va en el segundo carril, con au-

_tobuses y taxis pasando por la de-

recha y los coches por la izquier-
da. No creo que quienes no usen
la bici se animen a hacerlo con
este disefio”, afiade Villarrubia.
El Ayuntamiento responde que la
delimitacién del carril bici en esa
calle tendri una pequeiia barrera
ligera de caucho, que lo separara
del trafico. Esta por ver si ese mo-
delo consigue evitar que coches y
motos invadan el nuevo carril.
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Cercanias de#
Barcelona

Uno de los principales
proyectos marcados como
prioritarios es la construe-
cion de la «linea orbital de
cercanias de Barcelona»,
entre Villanueva y Geltriy
Mataré, por 4.000 millones
de euros.
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Alta Velocidad
Zamora-Orense

Es el paso definitivo en la
comunicacion de AVE entre
Galicia y el resto de Espania.
Parte del AVE Madrid-Va-
lladolid en la localidad de
Olmedo y su importe se
eleva a 1.077 millones de
euros.

MIERCOLES, 3 DE MAYO DE 2017 ABC
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Las constructoras olvidan el AVE en su .
oferta de colaboracion con el Gobierno

» La patronal solo
considera priotarios
nueve proyectos de alta
velocidad ferroviaria
de un total de 814 obras

LUIS M. ONTOSO
MADRID

a pasada semana la plana
mayor del sector de la

construcciéon acudié al .

" céntrico Casino de Madrid
para respaldar de forma
undnime a la patronal del

sector, Seopan, en la presentacién de
su propuesta al Gobierno de colabo-
racion publico-privada. Penalizadas
por sucesivos afios de ajustes presu-
puestarios -de hecho, el proyecto de
ley de las cuentas publicas de 2017 con-
tiene un recorte en la partida de inver-
sion en infraestructuras del 20,57%
hasta los 7.540 millones de euros-, las
firmas constructoras buscan alterna-

tivas y apelan a esta férmula mixta de -

financiacién como balsamo de Fiera-
brés para impulsar la iriversién en obra
piblica. '

En un exhaustivo documento -dos
tomos de 524 piaginas, en su conjun-
to- la organizacién (conformada, en-
tre otras, por Abertis, Acciona, ACS,
FCC, Ferrovial, Sacyr, OHL, Isolux y
Grupo San José) propone 814 nuevos
proyectos con un coste final (impues-
tos incluidos) de 103.780 millones de
euros. Se trata de un extenso catélo-
g0 de obras que, debido a que estas in-
versiones se hallan o se han hallado
en el pasado en fase de planificacion,
serian realizables, segiin la organiza-
cién, en el periodo 2017-2021. -

Este documento resulta relevante
no solo porque constituye una recla-
macién documentada y nitida por par-
te de todas las empresas del ramo, sino

porque el propio ministro de Fomen-

to, ffiigo de la Serna, ha reconocido que
represenfa un buen punto de partida
de cara al plan de colaboracién ptbli-
co-privada en el que trabaja el Gobier-
no para esta legislatura.

En linea con el estudio preliminar
que Seopan presentd en 2015 junto a

Inversion y déficit ptiblico

Déficit Inversién publica
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FUENTE: Seopan

la consultora A. T. Kearney (v al que
en la tiltima edicién se ha sumado la
ingeniera Sener), las constructoras
dan prioridad a las denominadas in-
fraestructuras sociales: tratamiento
del agua, medio ambiente, asi como
transporte y urbanismo. Y relegan a
la minima expresi6én la que ha sido una
de las'principales apuestas en la pla-
nificacién de las infraestructuras de
los sucesivos gobiernos durante las
dos tltimas décadas: el transporte fe-
rroviario de alta velocidad.

De esos mas de 800 proyectos, en
cuya seleccién se tiene en cuenta el

Necesidades de Cataluiia

importe de la obra como su beneficio
social, inicamente nueve estan desti-

nadas al desarrollo de lared de AVE.

Un 3% de las inversiones

En concreto, las compaiiias conside-
ran necesarias en este terreno actua-
ciones por 3.631 millones de euros, cer-
cade un 3,5% del total del programa
de inversién y casi un 7% de la dota-
cién en ferrocarril {53.363 millones).
Se trata de la segunda linea de actua-
cién con menos proyectos identifica-
dos como prioritarios dentro del seg-
mento del transporte, solo por delan-

La mayor parte de las necesidades de inversién en
ferrocarril se concentran en Catalufia, con un importe

de 14.899 millones de euros
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te de la logistica ferroviaria (699
millones) y muy por detrés del capi-
tulo de vias urbanas (24.257 millones),
el ferrocarril convencional (18.368 mi-
llones), los servicios de cercanias
(15.765 millones), metro (14.900 millo-
nes) y vias urbanas (7.625 millones).
Seopan hace mencién especial, en el
caso de la alta velocidad, a las actua-
ciones en el tramo Zamora-Orense (el
AVE a Galicia), la extensién dela linea
ferroviaria de Ledn a Asturias, el eje
Sevilla-Huelva, la «Y» vasca y la pro-
longacién de Valladolid a Vitoria, pa-
sando por Burgos.

Y ello pese a que el informe deja
constancia de las externalidades po-
sitivas de la alta velocidad. La patro-
nal, en este sentido, cifra en 8.561 mi-
llones el beneficio social que se deri-
va de dicha inversion, para el que se
computa tanto el ahorro de tiempo de
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Cierre de Ia M-50
Este proyecto, para el que
se ha redactado un estudio
de viabilidad, cerraria por
el norte la M-50 madrilefia
entre la A-1yla A-6. Se
construiria para aliviar el
trafico de la M-40. Se
estima que tiene un
importe de 2.300 millones.

viaje (1.980 millones), ahorro en cos-
tes de operacidn (4.505 millones) y la
eficiencia ambiental (2.076 millones).

Se trata del segundo medio de trans-

porte ferroviario con la mayor tasa de
rentabilidad de este tipo, con un be-
neficio social dos veces superior a su
coste econémico, solo por detras del
transporte logistico (8 veces superior)
y por encima de los trenes de cerca-
nias (1,8), el ferrocarril convencional
(1,6) y metro y tranvia (1,3).

Por comunidades auténomas, la

mayor parte de las nece-
sidades de inversion en
ferrocarriles se concen-

_paralizado en 2011 por

JO’% 780

Ferrocarril en
Tenerife

El Tren del Sur es un
proyecto redactado por el
Cabildo de Tenerife que fue

motivos econémicos.
Recorreria la costa este de
laisla. Costaria 1.800
millones de euros.

ras, tanto en lafase inicial de prepa-
racion de los concursos ptiblicos, como
en el momento de la licitacion y eje-
cucidn de los contratos. Por ejemplo,
solicitan la creacion de una «verdade-
ra unidad» para el desarrollo de los
proyectos de colaboracién piiblico-pri-
vada (ya que «el actual registro», a su
juicio, «<no cumple esta funcién»), una
mayor cooperacién entre las distintas
administraciones, la redaccién de ma-
nuales basados en las guias que publi-
ca el Banco Europeo de Inversiones
para analizar la viabili-
dad y el andlisis coste-
beneficio, aumentar el

tran, segun el documen- e tiempo entre la publica-
to, en Catalufia (con una g cion de los anuncios yla
inversiéon necesaria de En el documento presentacion de las ofer-
14.899 millones, el 79% de  remitido al Gobierno, tasyuna «mayor defini-
los cuales deberian ser la patronal de cion y aplicaciéon de las
asumidos por el Estado), la construccion - bajas temerarias».
Andalucia (10.542 millo-  identifica 814 obras Para todo ello, sin em-
nes) y la Comunidad de prioritarias por bargo, se antoja impres-
Madrid (6.006 millones  un coste de 103.780 cindible un pacto entre
de euros). millones de euros lasformaciones politi-
Aparte de estos proyec- cas en materia de in-

tos, las constructoras proponen al Eje-
cutivo 510 proyectos por 12.014 millo-
nes para la mejora de las infraestruc-
turas del agua, para evitar las sanciones
de la Comisién Europea por el incum-
plimiento de las directivas comunita-
rias; 6.522 millones para el tratamien-
to de residuos y conservacién me-
dioambiental, amén de un catdlogo de
actuaciones en carreteras (31.881 mi-
llones).

Modificaciones normativas

De manera paralela, las empresas de-
terminan que se deberian abordar di-
versas reformar normativas y mejo-

fraestructuras, uno de los principales
cometidos del departamento que di-
rige Ifiigo de la Serna. El ministro de
Fomento ya ha avanzado que dispone
de un borrador para articular un acuer-
do cuya duracion deberia elevarse a
dos legislaturas, y para cuya aproba-
cién el PSOE se erige, nuevamente,
como pieza clave. De hecho, De la Ser-
na detallé que presentara el documen-
to a los partidos el préximo mes de ju-
nio, una vez que se hayan despejado
Ias incégnitas sobre el liderazgo del
partido socialista. El propdsito: evitar
los excesos del pasado y atraer a los
inversores privados.

O HACE FALTA
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Principale

Tratamiento
de agua

El informe identifica 510
medidas o actuaciones con
una inversion total de 9.929
millones de euros (12.013
millones si se incluyen los
impuestos). La mayor parte de
ellas (2.896 millones) estin
disefiadas para obras de
depuracion, seguidos por los
proyectos para riego (2.404
millones), conducciones
(1.679) y presas (765). Diversas
de estas inversiones estan .
vinculadas a las directivas de
obligado cumplimiento de la
Union Europea. De hecho,
Espaifia tiene abiertos varios
expedientes sancionadores
por este motivo.

Proyectos de
carreteras

El informe titulado «Analisis
de la inversion en infraestruc-

-turas prioritarias de Espafia»

identifica un total de 171
«actuaciones de proyectos.
prioritarios de carreteras en
fase de planificacién» con
26.349 millones de euros.de
inversion. La mayor parte de
esta dotacién se concentra en

ECONOMIA 37

Metro de Sevilla

El informe destaca como
uno de los proyectos
prioritarios la construcciéon
delalinea 4, circular
metropolitana, de Sevilla.
Tendria una longitud de 17,7
kiléometros y un coste
aproximado de 1.342
millones de euros.

S propuestas

el Estado (68%) y l1a restante en
las comunidades auténomas
(32%). Por tipo de via, el 76% se
corresponde con carreteras
interurbanas y el 24% restante

-con vias urbanas. Madrid, con

4.738 millones, es la comuni-
dad con mayor necesidad de
este tipo de inversiones.

Trer convencional
y cercanias

En cuanto al transporte
ferroviario, el documento
establece 101 actuaciones de
proyectos prioritarios con
43.605.millones de euros de
inversion. Especialmente
significativas son las partidas
para transporte convencional
(15.180 millones) y servicios de
cercanias (13.029 millones).
Para el tren de alta velocidad
se-estima necesario una
dotacion de 3.631 millones.

Residuos yinedio
ambiente

La patronal sefiala proyectos
por 5.390 millones de euros
(6.522 millones de euros con
impuestos), para cumplir con
los compromisos fijados para
2020 por la directiva marco.

Degussa

Los’ Mdns y Ias acciones varian s
constantemente. Por eso decidf invertir en -
oro:. Abora 8o las noticles econdmicas sin
sobresaltos. Degussa me da toda la
Wﬁza Y- saguridad que necesito, , ’
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