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Aniversario

Un cuarto de siglo
desde el nacimiento
de un simbolo

»Con 357 millones de viajeros la alta
velocidad se ha afianzado como uno de los
principales medios de transporte del pais
y una fuente de oportunidades de negocio

LUIS M. ONTOSO
ainauguracién de los servicios
comerciales del tren de alta ve-
locidad entre Madrid y Sevilla,
el 21 de abril de 1992, supuso no
solo un paso de gigante en el
transporte ferroviario espafiol,
sino la conclusion de una de las principa-
les obras de infraestructuras de la Espafia
del siglo XX. El proyecto original, nacido
para solucionar los problemas de conges-
tién de tréfico en el paso de Despefiaperros,
convirtié un sector que se precipitaba a mar-
chas forzadas hacia su extincién en una de
las sefias de identidad mds representativas
de laingenierfa y Ia industria espafiola, con
proyectos emblemadticos en el extranjero
como el AVE entre La Meca y Medina. Ab-
sorbe, ademads, las principales

trazado de alta velocidad contribuye, tam-
bién, afrontar la transformacién de la linea
convencional al ancho de via internacio-
nal. De hecho, como efecto de la amplia-

cion de lared, ha surgido una mayor de-

manda por uno de los modelos tecnoldgi-
cos que diferencian al sistema espafiol: la
introduccion de trenes con un mecanismo
de ejes variables y de intercambiadores de
ancho de via.

Asf, en este periodo, 267,6 millones de
usuarios han optado por las vias de ancho
internacional (AVE y Avant), mientras que
89,9 millones han utilizado los vehiculos
que permiten el cambio entre el ancho de
via ibérico y el internacional (los Alvia).
De esta manera, a falta de que se comple-
ten el resto de los corredores en ejecucién

-como las conexiones de AVE

partidas de inversion en infraes- Extension a Galicia, Murcia, Extremadu-

tructuras. Hoy, la red espafiola
de alta velocidad, con mas de

Hoyla red

ray Pais Vasco, entre otros-
este sistema mixto ha permi-

2.777 kilémetros en servicio, es 951"1",01,% CON  tido acercar este servicio a 27

la segunda mayor del planeta, 2.777 kl!ometros provincias, que representan

solo por detras delade China.  en servicio, esla mas del 67% de la poblacién
Los servicios comerciales segunda mayor espafiola.

arrancaron un dia después de del planeta

que comenzara la Expo de Sevi-

lla. Alfredo Durdn, maquinista -

del primer tren que salia de Atocha (Ma-
drid) a las 7.00 horas, reconoce que en aquel
momento era dificil anticipar cuél iba a ser
la dimensién del proyecto: «Como profe-
sional, ser el primero que conducia un tren
AVE suponia un orgullo, pero yo no alcan-
zaba a ver lo que iba a significar para Ren-
fe y para Espafia. Nadie, en realidad, era ca-
paz de dimensionar lo que iba a significar
ese primer tren».

En este cuarto de 31glo el AVE se ha con-
solidado como uno de los principales me-
dios de transporte publico del pais: se cal-
cula que 3575 millones de viajeros han uti-
lizado estos servicios de alta velocidad. El

Progresivamente, el tren de

alta velocidad ha ido ganando

terreno al transporte aéreo na-
cional, reduciendo la distancia entre am-
bos. En ekultimo afio el avién superé al
transporte ferroviario de largo recorrido,
linicamente, en cerca de dos millones de

pasajeros. En 1991, el dltimo afio antes de

la entrada del AVE, 15,7 millones de pasa-
jeros utilizaron los servicios de larga dis-
tancia de Renfe, frente los 31,8 millones de
viajeros con que cerré 2016.

ELAVE, también, se ha impuesto ala d1-

ficil orografia espafiola, acortando los tiem-
pos de desplazamiento. La velocidad co-
mercial media se sitida en los 222 kiléme-
tros hora, por encimad de la de Japén (218)
y Francia (216).
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La alta velocidad en Espaiia

La inauguracion de la linea de alta velocidad en 1992 supuso una profunda
transformacion del ferrocarril espafiol. En estos 25 afios Espafia se ha convertido
en el pais con la segunda red mas extensa del mundo, con mds de 2.777 kilémetros

' .3 {)\%M‘ g § v s en servicio, una cifra solo superada por China. Se calcula que a lo largo de
Y ‘Dol de Lend : _; i ..‘;! ) todos estds afios han utilizado sus instalaciones 357,5 millones de viajeros.
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Vista general de las obras del AVE en el ttnel de O Corno, en Laza (Orense)

El futuro

8

Grandes proyectos
en el horizonte

»Murcia, Castellon y Galicia concentran
las proximas inauguraciones de una
red ferroviaria en constante desarrollo

L. M. 0.
ared de alta velocidad sigue
extendiéndose a nuevos desti-
nos. Pese a que el Ministerio
£ de Fomento vera reducida su
as1gnac16n presupuestaria en un 20%
hasta los 7.540 millones de euros, se-
glin el proyecto de ley para las cuen-
tas pablicas de 2017, el titular de la car-
tera ministerial, ffiigo de la Serna, ha
garantlzado que habra recursos sufi-
cientes para «blindar los grandes pro-
yectos que se estan acometiendo». En-
tre ellos ocupan un lugar destacado
los corredores de alta velocidad ferro-
viaria, con la inauguracién de las co-
nexiones a Castellén y Murcia, previs-
tas para antes de que concluya el afio,
como pasos.masinminentes.

Mureia
A finales de este afio

En la visita del expresidente murcia-
no, Pedro Antonio Sanchez, a Madrid,
Ifiigo de la Serna avanz6 que la cone-
Xién de alta velocidad se pondrid en
servicio previsiblemente a finales este
afio. Con respecto al resto de los tra-
mos pendientes en la Regién, De la
Serna determind que dos de los tres
tramos restantes finalizaran en 2017
y 2018.Mientras tanto, ADIF debérd
volver alicitar el eje del Corredor Me-
diterraneo a su paso por Almeria, des-
pués de que rescindiera el contrato a
Sacyr, que habia presentado una baja
del 53,57% sobre el presupuesto dé li-

citacién y un plazo de ejecucion de 24
meses.

Castellon
En pruebas

El AVE a Castellén ya se encuentra
fase de pruebas. Un tren de alta velo-
cidad inici6 el pasado mes de mar-
z0o, durante el horario nocturno para
no interferir con los servicios conven-
cionales, las pruebas en el eje que une
la capital castellonense y Valencia.
Este tramo ha supuesto una inversién
de 173 millones de euros, de los cua-
les 118 millones van dirigidos a cons-
truir una via doble, de ancho ibérico
e internacional. Asimismo, el proyec-
to implica inversiones en los puertos
préximos (Valencia, Sagunto y Caste-
116n) para mejorar los accesos.

Galicia
Inversion de 728 millones

El proyecto de ley de los Presupues-
tos Generales para 2017 incluye una
partida de 728 millones de euros para
el desarrollo del denominado «corre-
dor noroeste», en concreto los tramos
del eje atldntico (La Corufia-Vigo) y
los ramales Olmedo (Valladolid-Vigo
y Orense-La Coruiia). Se esperaba que
el corredor se inaugurara en 2018, aun-
que los retrasos que acumula la eje-
cuci6n de algunos proyectos, asi como
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Apertura
del mercado
ferroviario
en 2020

El sistema ferroviario afronta
en 2020 la liberalizacion
impuesta por la Unién
Europea, que obliga a los
estados miembros a abrir el
transporte de viajeros a la
competencia privada. En la
pasada legislatura el Gobierno
trat6 de poner en marcha un
plan para abrir el Eje Levante
(que inclufa el tren de alta
velocidad a Valencia y Alican-
te) a las empresas privadas,
pero tuvo que dar marcha
atrds, ante la necesidad
prioritaria de fortalecer los
balances de ADIF y de Renfe.
Esta medida supondra una
revolucion en la politica
comercial de Renfe, paralo
que ha realizado un concurso
para adquirir hasta 30 trenes
de alta velocidad, valorado en
2.642 millones de euros, que
finalmente se adjudicé el
fabricante espafiol Talgo con
su modelo Avril.

la paralizacién de obras en varios tra-

. mos, han lastrado las obras. Finalmen-

te, tal y como avanzé el ministro de
Fomento, ffiigo de la Serna, el pasado
dia 11 estd previsto que el ferrocarril
de alta velocidad llegue en 2019 a Oren-
se, su primer destino en Galicia, des-
pués de que a finales de 2018 alcance
Pedralba, localidad zamorana de la
zona de Sanabria.

Correaores provectados
Atin sin fecha

Al margen de los proyectos indicados,
ADIF trabaja actualmente en varios
frentes. El proyecto de los Presupues-
tos Generales incluye un partida to-
tal de 482 millones de euros para ex-
tender la conexion a Asturias (Venta
de Bafios-Leén-Variante de Pajdres),
continuar con el desarrollo de la co-
nexién entre Castillay Leén y Pais
Vasco (Valladolid-Venta de Bafios-Bur-
gos-Vitoria), asi como la «Y vasca» (Vi-
toria-Bilbao-San Sebastiin), y el AVE
a Extremadura, a la que se destinara
una dotacién en 2017 de 189 millones.
Como novedad, el Ministerio de Fo-

-mento también estudiara este afio la
-conexién a Cantabria (Palencia-Agui-
" lar de Campoo) y la que era una de las

principales reclamaciones de las com-

pafifas aéreas y el sector turistico es-
pafiol: la llegada de la alta velocidad

‘al aeropuerto. Adolfo Sudrez Madrld-

Barajas.
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«Modernizar la flota de trenes nos
permitira ofrecer nuevos destinos»

«Renfe estd preparada p
empresa publica, que rec
obligard a la compafia a s

TREVISTA CON EL PRESIDENTE DE RENFE

mds a las necesidades del cliente

Y, GOMEZ / L. M. ONTOSO

1 presidente de Renfe,
Juan Alfaro, habla con
orgullo de los veinticin-
co afios de la alta veloci-
dad en Espafia, un servi-
: cio y una tecnologia que
considera «referente de modernidad
en todo el mundo». .
—:Qué ha supuesto el AVE para le
economia y la sociedad espaiiola?
—Ha supuesto una revolucion en va-
rios frentes. En primer lugar ha con-
tribuido a recuperar el protagonismo
del tren como medio de transporte
de larga y media distancia. Hasta la
irrupcién del AVE el tren habia sido
desplazado por el vehiculo particu-
lar. Cada vez menos gente utilizaba
el ferrocarril para desplazarse en lar-
gas y medias distancias simplemen-
te porque no era competitivo frente
al coche o el autobts. Ahora esa ten-
dencia se ha roto. El numero de pa-
sajeros que utiliza la alta velocidad
es cada vez mayor porque los ciuda-
danos entienden que es una buena al-
ternativa. En segundo lugar, la alta
velocidad ha contribuido a mejorar
notablemente nuestra imagen como

pais. Tenemos un sistema de trans- -

porte que es un referente de moder-
nidad en todo el mundo. En tercer lu-
gar, en todos estos afios y graciasala
inversién destinada hemos consegui-
do crear una industria ferroviaria na-
cional que engloba desde construc-
tores hasta fabricantes de todo tipo
de tecnologia del ferrocarril, que, sin
lugar a dudas, estd entre las mejores
del mundo. Y es una industria perfec-
tamente exportable, que tiene mucho
que decir en el exterior. Para Renfe
también ha supuesto una oportuni-
dad. Somos uno de los operadores de
alta.velocidad mas importantes del
mundoy esto se debe ala experien-
cia que hemos acumulado durante
todos estos afios con el AVE.
—¢Cudles sonlos ejes prioritarios
en la gestion del AVE durante los
préximos afios?

—Nuestra prioridad es que cada vez
mas personas conozcany usen el AVE.
Tenemos posiblemente el mejor ser-
vicio ferroviariode alta velocidad del
mundo. Contamos cada vez con un
mayor niimero de viajeros, pero to-
davia estamos lejos de los que mue-
ven otros servicios de paises proxi-
mos como Francia o Alemania. La di-
gitalizacién nos va a permitir
acercarnos cada vez mds a nuestros
clientes y a otros que no lo son, pero
que queremos que lo sean. Va a per-
mitir que nos-conozcan mejor y que

sepan que hay muchas cosas que po-.

demos ofrecerles. Otro eje estratégi-
co sera la internacionalizacién por
dos motivos. En primer lugar porque
tenemos un ferrocarril de alta velo-
cidad que es competitivo y que pode-
mos exportar. Y en segundo lugar por-
que necesitamos saber c6mo se ha-
cen las cosas en otros paises para
seguir mejorando nuestro servicio de
cara a la proxima liberalizacion del
sector.

—¢Es entonces la internacionaliza-
ci6n el futuro del AVE?

—Es, como he dicho antes, uno delos
ejes de desarrollo. Tenemos un ferro-
carril de calidad y una experiencia
que debemos aprovechary que debe-
mos testar en otros paises. Nuestra
labor es mover de forma eficiente a
las personas y podemos hacerlo aqui
y en otros muchos mercados, de los
que ademas vamos a aprender.

—En la anterior legislatura se hizo
un esfuerzo por reformar las tarifas
y reducir los precios de los billetes.
iCreen que atin se pueden dar pasos
en esa estrategia comercial?

—Una compafiia como Renfe siempre
tiene que estar pensando enla forma
de dar un mejor servicio. Eso es la es-
trategia comercial. A veces eso se tra-
ducira en mejores precios, o en ma-
yor calidad o en productos a la carta
que se adapten perfectamente 2 lo
que quiere el cliente. Nuestro depar-
tamento comercial estd constante-
mente disefiando nuevos productos
con un doble objetivo: que nos conoz-

ara competir», asegura el presidente de la
onoce que la liberalizacion que viene
er mds flexible y a adaptarse cada vez

b

Proyeccion
«El AVE ha contribuido a
mejorar nuestra imagen
como pais»

Rentabilidad

«En términos
econémicos, la alta
velocidad es el servicio
mds rentable de todos
los que componen hoy
dia el ferrocarril»

fstrategia de futuro
«Los proximos pasos
tienen gue ir orientados
a mejorar cada vez mds
la informacion al cliente,
tanto en lo que se refiere
al servicio como a la
oferta comercial»

Proyecto expansivo

«A medida que se vaya
completando el mallado
delared, el AVEvaa
atraer a muchos mds
usuarios, lo que
mejorard su
rentabilidad»

can y que se queden para siempre con
nosotros.

—También se incorporaron vagones
silenciosos, wifi, etc. ¢Qué mas hard
Renfe en el futuro préximo para me-
jorar los servicios a los clientes?
—Los préximos pasos tienen que ir
orientados a mejorar cada vez més la
informacion al cliente, tanto en lo que
se refiere al servicio como a la oferta
comercial. Las nuevas tecnologias nos
permiten estar conectados en tiem-
porealyestonosvaa permitir tener
casi un trato personal con cada uno
de nuestros clientes para adaptar
nuestra oferta a sus necesidades.
—Recientemente encargaron un pe-
dido de hasta 30 trenes. ¢Qué supon-
dra esto para el desarrollo del AVE?
;Como cambiard la oferta comer-
cial?

' _La modernizacién de la flota nos va

a permitir ofrecer nuevos destinos y
en algunos casos mejorar 1a oferta en
los ya existentes. La conexion de la
alta velocidad desde el norte al sur de
Espafia, a través del nuevo tinel que
cruza Madrid, nos permitird en el fu-
turo ampliar nuestra oferta’y abrir
nuevas conexiones que ahora no son
posibles. El hecho de que parte'de esos
trenes puedan circular indistintamen-
te por la nueva red de ancho UICy por
la de ancho convencional nos debe
permitir mejorar la eficiencia de mu-
chos de los servicios que ofrecemos
que combinan tanto la red de alta ve-
locidad como la convencional.

—Se ha criticado la poca rentabili-
dad econémica de la alta velocidad,
incluso Ciudadanos planteé cesar
las inversiones. ¢Es rentable el AVE?
—Es verdad que la creacién de una
red de alta velocidad exige importan-
tes inversiones. Pero también lo es
que, una vez realizada, tiene mayor
atractivo para los usuarios. En tér-
minos econémicos, la alta velocidad
es el servicio mas rentable de todos
los que componen hoy dia el ferroca-:
rril. Y ademads est4 experimentandc
crecimientos importantes. En 2011
los servicios comerciales en alta ve
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locidad movian poco mas de 20 mi-
llones de viajeros; hoy ya son mas de
35 millones los viajeros que mueve
este servicio cada afio. A medida que
se vaya completando el mallado de
lared el AVE va a atraer a muchos
mads usuarios, lo que mejorara su ren-
tabilidad.

—Hace afios el objetivo del Gobier-
no era que todas las capitales de pro-
vincia contaran con un «acceso di-
recto» a la alta velocidad ferrovia-
ria. ¢Sigue siendo este el propdsito
de Renfe o consideran prioritaria la
rentabilidad econémica?

—Lo importante es invertir con inte-
ligencia y priorizar de manera eficien-
te los recursos, tal y como se esta ha-
ciendo en el Ministerio de Fomento.
Las infraestructuras no son un fin en
si mismas sino un medio para mejo-
rar la movilidad de las personas. Ha-
cer infraestructuras que obedezcan
a necesidades reales eslo quevaa
permitir que el ferrocarril sea soste-
nible y que contribuya a mejorar la
competitividad de nuestro pais. Se
trata de dar servicio alli donde hay
verdadera demanda o donde hay un
interés social que lo justifica. En la

Juan Alfaro, presidente de Renfe, en su despacho de la madrilefia calle Pio XII

actualidad la red de alta velocidad cu-
bre ya en mayor o menor medida una
buena parte del territorio y los pro-
yectos que estan en marcha pueden
contribuir a generar sinergias de red
que hagan atin mds atractivo el ferro-
carril.

—Hay muchas ciudades esperando
la llegada del AVE. ¢Cudles seran las
grandes inauguraciones durante este
afio?

—La planificacién y ejecucion de las
infraestructuras ferroviarias es com-
petencia de ADIE a Renfe le toca pres-
tar el servicio ferroviario, hacer cir-
cular los trenes y transportar a nues-
tros clientes. Tal y como ha anunciado
el ministro de Fomento, la préxima
inauguracién de AVE serd en la ciu-
dad de Castellon. Las obras estin muy
avanzadas y ya hay trenes circulan-
do en pruebas.

—El AVE ha restado demanda al
transporte aéreo nacional. Las ae-
rolineas quieren potenciar la inter-
modalidad AVE-avion, pero para ello
es imprescindible extender el AVE
a Barajas. ¢Se llevara a cabo esta
obra durante la legislatura?

—Es un tema que corresponde a quie-

Integracion

«Se ha abierto una
reflexion sobre la fusion de
ADIF y Renfe. Es pronto
para sacar conclusiones»

nes hacen la planificacién. La inter-
modalidad siempre es buena, porque
te permite complementar los diferen-
tes modos de transporte. Pero habra
que ver cudl es 1a manera ma4s eficien-
te de disefiar esa intermodalidad.
—En 2020 deben acometer la libera-
lizacién del sector. ¢ Estd preparada
Renfe para este paso?

—Renfe estd preparada para compe-
tir, pero la liberalizacién no es un pun-
to estdtico. Te obliga a mejorar cada
dia, a pensar en lo que necesitan los
clientes. Estamos preparados para
competir hoy, pero nuestro objetivo
es ser una compaifiia preparada para
adaptarse a los cambios que tienen
que venir en el futuro mads alla de la
propia liberalizacién.

—:&Qué supondra la liberalizacion
ferroviaria para la oferta comercial
de 1a alta velocidad espaiiola? ;Qué

ISABEL PERMUY

pasos dara Renfe para poder com-
petir con las empresas privadas?
—La liberalizacién nos va a obligar a
ser mas flexibles. A conocer en cada
momento qué necesitan nuestros
clientes y a ofrecer soluciones efica-
ces en tiempo real. En estos momen-
tos estamos dando pasos para mejo-
rar nuestra relacién con los viajeros.
Las nuevas tecnologias nos pueden
ayudar a conseguirlo. Queremos te-
ner una relacién directa con cualquier
potencial cliente a través de la cual
podamos ofrecerle siempre un servi-
cio excelente. Ahora hay muchos po-
tenciales clientes que por lo que sea
no tienen interés por el ferrocarril.
Queremos saber qué tenemos que ha-
cer para que cambien de idea.

—¢Es la fusion entre Renfe y Adif un
paso esencial para afrontar dicha
liberalizacién?

—De momento, lo que se ha abierto
es una reflexién para ver cual puede
ser el mejor modelo. Todavia es pron-
to para sacar conclusiones, lo que que-
remos es ganar eficacia y eficiencia
en el modo ferroviario en su conjun- .
to, y eso puede hacerse de diversas
maneras.
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El origen de una
experiencia de exito

L.M.R.

N Sevilla se conmemora en es-

tos dias un doble aniversario.
Por un lado, es el XXV aniversario
de la Exposicion Universal de 1992.
Y como consecuencia directa de este
hito, también este mes de abril se
rememora la llegada del tren Als-
tom que realiz6 el primer viaje de la

- tasa del 99,8%. En estos 25 afios la

linea ha transportado a mas de 65
millones de pasajeros y sus trenes
han recorrido millones de kiléme-
tros. Ahora Alta Velocidad estd in-
corporando wifi a sus trenes AVE Y
ha empezado también por Sevilla.
Renfe y Telefonica han creado «Play
Renfe», un servicio «iinico en el mun-

linea de alta velocidad do» que incluye conte-
en Espafia, conectan- 6 5 nidos a la carta y acce-
do Atocha y Santa Jus- so a una oferta global
ta. A esta primera uni- : de otros productos para
dad le siguieron otra millones los clientes. Una vez
veintena de trenes. La linea pionera de mas, la innovacioén abre
Desde entonces, ha Alta Velocidad en fuego en los trenes de
sido una de las lineas Espaifia ha sido un Alston y Talgo que cu-
con mayor indice de  éxito,conmdasde65  breneleje entre Atocha
puntualidad, conuna millones de pasajeros y Santa Justa

EUGENIO BARROSO
MRECTIVO
«Es una prolongacion

del despacho»

Falta un cuarto de hora para que
den las siete de la mafiana.La
Estacion de Santa Justa se
ha convertido por unos
momentos en un espacio
de negocios en el gue se
cruzan saludos entre
directivos y consultores de
distintas empresas andaluzas.
«El tren se ha convertido en una
prolongacion de la oficina para
muchos profesionales», indica
Eugenio Barroso, director
general de MP Ascensores. Este

ejecutivo no sélo destacala
utilidad de la linea con Madrid,
sino la extensiéon delared a
otras grandes capitales como
Zaragoza, donde la compaiiia en
la que trabaja tiene una fébrica.
«Han acortado un trayecto de -
mas de ocho horas a apenas tres

horas, con lo cual son muchos
los empleados que saliendo
en el primer treny
volviendo en el iltimo
pueden realizar toda una
jornada en ese destino»,
destaca. No se trata de una

facilidad puntual, sino de un
trayecto «<ampliamente utilizado
por toda la compaiiia que
ademads de elevar la productivi-
dad de la empresa elevala
calidad de vidan.

«Mejora la calidad de vida de los profesionales
y también eleva la productividad»
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CASTILLA- LA MANCHA
La region con mas
kilometros de AVE

M. VEGA

i a estratégica situaciéon de Casti-
1_la-La Mancha, en el corazén de
la peninsula y pegada a Madrid, ha
sido un factor decisivo en su desa-
rrollo. Por la regién discurre casi la
cuarta parte de los 3.100 kildémetros
de linea de alta velocidad que hay en
el territorio nacional. La primera li-

olvido con Toledo se resolvié el 15 de
noviembre de 2005, fecha en que cir-
culé el primer AVE que ponia a Tole-
do a tan solo 25 minutos de Madrid.
Todo un éxito. En diez afios el servi-
‘cio entre Madrid y Toledo ha acumu-
lado casi 14 millones de viajeros. An-
tes de esa fecha, en octubre de 2003,
la comunidad se seguia benefician-

nea que se puso en fun- do delared de alta ve-
cionamiento atravesa- 4 [ locidad conla linea Ma-
ba las provincias de To- ,g_ .@ drid-Zaragoza a su paso
ledo y Ciudad Real para y por Guadalajara. Y el
unir Madrid y Sevilla en ingitonss AVE hacia el Levante
1992. Y mientras pasa- El servicio entre ha completadolaredy
ba de largo a solo dos ki- Madrid y Toledo dejado sus beneficios
16metros de Toledo, te- transporté a 14 en Cuenca, desde di-

nia paradas en Ciudad
Real y Puertollano. Ese

PILAR LUCENA

EMPLEADA DE BANCA

«He ganado tiempo
para mi familia»

Comodidad y rapidez son las
ventajas destacadas por los
usuarios de la linea Madrid-
Toledo, lo que ha permiti- +
do a Pilar Lucena, emplea-
da de banca, pasar mas
tiempo con su familia.
Utiliza el servicio desde
2015, antes viajaba a Madrid en
un regional, con un trayecto de
una hora, por eso para ella el
ahorro de tiempo en el viaje solo
le ka traido beneficios y reconoce
que las frecuencias horarias estan

P

millones de viajerosen ciembre de 2010 mas
sus diez primeros afios cerca de Madrid.

«razonablemente bien» para
quienes trabajan en la capital de
Espafia.
Angeles Gémez, también emplea-
da de banca, es de Ja misma
opinién que Pilar Lucena e insiste
en la comodidad y rapidez del
transporte. «Tenemos la seguri-
dad de que llegas a una hora;
“a. antes de 2005 viajaba en
autobiis, estar en el centro
de Madrid en 25 minutos
B no tiene precio» y afiade
que con un 2bono de viajes
le sale el trayecto a 5.50
euros. «Gasto 11 euros al diaen
ir a trabajar a Madrid, no se sies
caro o barato, no lo analizo, sole
se que voy relajada, en silencio,
leyendo o escuchando miisica. El
viaje se me hace corto», confiesa.

«Estar en el centro de Madrid en 25 minutos no tiene
precio», afirma Angeles Gomez
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VALENCIA

Lalinea que acerco
Madrid a su «puerto»

A.CAPARROS
E L AVE cambi6 definitivamente la
relacién entre Madrid y su puer-
to «hatural»: Valencia. En 2010, dlti-
mo afio sin la conexion de alta velo-
cidad, apenas 600.000 personas uti-
lizaron el tren para desplazarse entre
ambas ciudades. El pasado afio, se
alcanz la cifra récord de 2,2 millo-
nes de pasajeros, que en

cado emisor de turistas nacionales a
Valencia, que en 2016 bati6 todos los
registros histéricos de pernoctacio-
nes. Ademads, la conexién ferrovia-
ria ha alcanzado una cuota de mer-
cado del 86 por ciento frente al avién.
En Alicante ha sucedido un fenéme-
no similar. La conexién con Madrid
a través del AVE (puesta en marcha

en junio de 2014) fue

apenas una hora y cua- 2 2 empleada por 1,73 mi-
renta minutos realiza- » llones de viajeros du-
ron el recorrido entre el ] rante el primer afio de
centro de laprimerayla millones funcionamiento, lo que
tercera capital de Espa- El pasado afio supuso cerca de
fia. Lallegadadel AVEel  laconexién por AVE  600.000 nuevos clien-
19 de diciembre de 2010 entre Madrid y tes, con un incremen-
consolidé a Madrid Valencia alcanzé. to del 52% respecto al
como el principal mer- periodo anterior,

LUCIA ARGUDBO

ESTUGIANTEDE DER

«Viajas por 20 euros,
no hay comparacion»

La ventaja mds evidente para
varios usuarios de la linea del
AVE Madrid-Alicante es la
rapidez en comparacion
con los otros medios de -
transporte, pero nola
tinica. «Desde que han
sacado los billetes de mesa,
puedes viajar por 20 euros, no
hay comparacién ni con Blabla-
car», opina Lucia Argudo, estu-
diante de Derecho toledana, que
dnicamente echa en falta «algiin
tren mds temprano por la mafia-

el récord de viajeros

na, desde Madrid a Alicante, para
llegar a las nueve, como si lo hay
hacia Madrid». Antes de disponer
del AVE, no solia coger el tren
«porque eran muchas horas» y se
desplazaba en coche, también un
viaje mds largo.

Un andlisis parecido al de José

Vicente Salmerén, economista
1 alicantino que trabaja para
|y, empresas en Barcelona.
§ «Paralos negocios es
insuperable», ya que tiene
«mas calidad que el

Euromed» y el avién

—-como alternativa- exige
mucho tiempo de antelacién,
«mientras que para el AVE, con
llegar cinco minutos antes ala
estacién, ya vale: es una comodi-
dad», subraya.

«Para los negocios es insuperable: con llegar cinco
minutos antes a la estacién, vale», opina otro usuario
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BARCELONA

Revolucion en el ,
«puente ferroviario»

ALEX GUBERN

17N 2018 se cumplen diez afios de
Ailallegada del AVE a Barcelona,
dentro de la linea Madrid-frontera
francesa, que qued6 completada en
2013. Consolidado el «puente ferro-
viario» Madrid-Barcelona, y con las
cuatro capitales de provincia catala-
nas enlazadas, en esta comunidad se

que tardan los 5103 entre Atocha y
Sants. En cambio, se muestra irregu-
lar el servicio Avant como evolucién
de la media distancia. Ah{, la ubica-
cién urbana de las estaciones es de-
terminante. Mientras que la cone-
xi6n Gerona-Barcelona (39 minutos,
783.000 viajeros en 2016) se ha con-
vertido en un éxito comercial, el en-

han podido comprobar lace con Tarragona (35
las ventajas, y también y a2 ,1 - minutos) pierde atrac-
algunas carencias, dela - PP & tivo al ubicarse la esta-
Alta Velocidad. Es im- \ cion fuera del casco ur-
batible como sustituta millones bano.

del puente aéreo (3,8 mi- Es el niimero de En nota global, el ser-
llones de viajes AVEen pasajeros transporta- vicio roza el sobresa-
2016, 62,9% de cuota de dos en el corredor liente: 8,3 puntos segtin
mercado frentealavibn) Mad-BCN duranteel la dltima encuesta he-
gracias a las 2.30 horas pasado afio cha a clientes.

DIEGO Y ALESSIA
TURITTAS

«Las infraestructuras
son muy buenas»

Aungque el grueso de los usuarios
del «puente ferroviario»
Barcelona-Madrid responde
al perfil de negocios, el

ocio y los viajes vacacio-
nales ganan peso. Ahi, el
AVE se perfila también
como un cohesionador de
Espaiia como destino turistico.
Un ejemplo de ello son Diego
Berckemeyer y Alessia Rovegno,
jovenes peruanos con varias
semanas de vacaciones europeas
por delante. A punto de tomar un

ife.

AVE en la Estacién de Sants con
destino a Madrid muestran su
admiracién por el nivel de las
infraestructuras en Espafia.
«Tomamos como base Barcelona.
Ahora nos vamos a Madrid, y
luego viajaremos a Paris», ambos
destinos conectados de forma
directa con Alta Velocidad

desde 2013:

A un perfil diferente
responde Gerardo Soco-
.+ ITO, residente en Madrid y

que, por trabajo, es usuario
~* habitual del AVE: Barcelona,

Sevilla, Valencia... «Soy un
desertor del avién. Para distan-
‘cias medias, no hay comparacién
posible. Por comodidad, calidad
de la comida...», explica este
propagandista del AVE.

«S0y un desertor del avién. Para distancias medias no
hay comparacién», explica un viajero de negocios
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» Un provecto de 6.000 millones de euros

Tren de Talgo que utilizado en Arabia-Saudi en el «<AVE de los Peregrinos»,
una linea ferroviaria que uniri las ciudades de Medina y La Meca

Liderazgo

Espana exporta alta

GUILLERMO GINES
1 AVE espafiol no se detiene en nues-
" tras fronteras. Los fabricantes na-
cionales se encuentran a la vanguar-
dia del mercado, lo que ha permiti-
do. que algunos de los proyectos
internacionales dedicados a la construc-
cion de nuevas lineas de alta velocidad cuen-
ten con el sello de la marca Espafia. -~
El AVE a La Meca es un buen ejemplo de
ello. La construccion, que estd valorada en
miés de 6.000 millones de euros, esta sien-
do ejecutada por un consorcio espafiol com-

* puesto por Ineco, Renfe y Adif, OHL, Cobra

(ACS), Indra, Consultrans, Copasa, Dime-
tronic, Imathia, Inabensa y Talgo. La nueva
linea unira Medina con La Meca (Arabia Sau-
di) y supondra un hito en la historia del sec-
tor ferroviario espafiol.

La internacionalizacién de las compa-
fifas espafiolas ha permitido colonizar nue-
vos territorios, como los mercados emer-
gentes. Unos 3.000 kilémetros al oeste de
La Meca circulala primera linea de alta ve-
locidad construida en Oriente Medio. El AVE

2014, fue construido en un proyecto lidera-
do por OHL y en el que CAF suministré los
vagones:

En septiembre, Adif firmé un contrato
por el cual asesorara a India sobre el desa-
rrollo de su red de alta velocidad, un ambi-
cioso proyecto estimado en mas de 11.600
millones de euros y con el que el pais pre-
tende modernizar sus infraestructuras fe-
rroviarias. También en India Talgo realiz6
este afio varias pruebas de sus trenes tras
una operacion de colaboracién con las au-

toridades locales que puede fructificar en

futuros contratos parala empresa.

velocidad al mundo

Si bien en estos paises los fabricantes es-
pafioles estdn dando importantes pasos, en
mercados més afianzados como Europa o

Estados Unidos estas compamas estan per-

fectamente asentadas.’

El pasado 17 de d1c1embre un tren Talgp ¥
cubrié por primera vez el trayecto entrela

estacién moscovita de Kurski y Berlin. Se

“frata de anifaevo trayecto que utiliza la'tec-

nologlaexgluswa de redadura désplazable
dela empresa éSpanolay que permite acor-
tar-el tieripo de viaje entre Jas dogfemble-
maticas ciudades en unas cinco horas.

" CAF también ha cerrado importantes
operaciones en el viejo continente este afio.
La autoridad de transporte ptiblico en Ale-
mania, Zweckverband Schénbuchbahn
(ZVS), anunci6 en diciembre la adjudica-
cion a la firma espafiola de nueve unidades
de vehiculos ligeros de tres coches, asi como
st mantenimiento integral durante un pe-
riodo de 19 afios. El acuerdo, ademas, inclu-
ye la opcién de 19 trenes adicionales, En Bél-
gica, CAF se adjudicé la construccién de

3 apromnadamente 146 nuevos tranvias para
entre Estambul y Ankara, operativo desde -

las provincias del este y oeste de Flandes,
asi como para la ciudad de Amberes.

Al otro lado del «charco», él AVE de Ca-
lifornia también habla espafiol. Ferrovial,
Hochtief y Dragados USA (ACS) se han ad-
judicado varios contratos para la construc-
cién de distintos tramos de esta infraestruc-
tura. La construccién supone el mayor pro-
yecto ferroviario de Estados Unidos y esta
valorado en unos 60.000 millones de euros.
No acaba aqui la representacién nacional
en proyectos estadounidenses. En Maryland,
CAF se hizo con la construccion de 26 tran-

vias a cambio de 126 millones de euros el
*'pasado mes de junio. -
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TRIBUNA ABIERTA
Un futuro lleno de
oportumdades

ace ya 25 afios, Espafia dio un

gran salto hacia el futuro con la

primera linea de alta velocidad
.1 entre Madrid y Sevilla coinci-
diendo con la celebracion de la Exposicion
Universal (Expo’92) en la capital andaluza.
Ese primer hito supuso una auténtica
revolucion para la-sociedad espafiolay
para nuestra forma de entender el
transpotte por ferrocarril.

En este cuarto de siglo se han alcanza-
do grandes logros, tantos que han conver-
tido a nuestro pais en un referente
internacional de la alta velocidad.

Espafia es hoyen dia lider indiscutible
en Europa con una red de mds de 3.000
kilémetros que la convierte en la segunda
mayor del mundo, sélo por detras de
China. Este crecimiento no hubiese sido
posible sin el gran esfuerzo humano,
econdémico y social que durante afios ha
impulsado la alta velocidad espafiola,
favoreciendo al mismo tiempo la vertebra-
ci6én y la cohesién de nuestro territorio.

La alta velocidad ha transformado el
transporte en Espafia, impulsandoel
desarrollo de un sistema sostenible y de
calidad y acortando considerablemente los
tiempos de viaje.

Nuestro pais es hoy por hoy un referente
mundial en el que se miran el resto de
paises que quieren avanzar en el transporte
del futuro. Tanto es asi que, paises como
Arabia Saudji, Estados Unidos-o Reino
Unido, han invitado a las empresas
espafiolasa participar en el disefioy .
operacion de nuevos servicios de alta
veloc1dad .

» El talento y la experiencia, no s6lo de
Renfe y Adif, sino también de todo el sector
ferroviario espafiol, es un valor a exportary
un buen ejemplo de lo que constituye la
Marca Espafia.

Desde aquel mes de abril de 1992, un
total de 357,5 millones de viajeros se han
subido a la alta velocidad espafiola, 35
millones sélo el pasado afio. Ademads, mas
de 71 millones de viajerosla han utilizado a
lolargo de estos 25 afios para sus desplaza-
mientos sélo entre Madrid y Sevilla. .

Parte de este incremento ha venido de
la mano de la nueva politica comercial
puesta en marcha por Renfe, que ha
permitido acercar la alta velocidad a un
numero cada vez mayor de viajeros.

El tren es hoy el principal modo de
transporte colectivo elegido en Espafia
para trayectos peninsulares de larga
distancia, una apuestaque se ha visto
reforzada gracias a los nuevos servicios
que ofrece el AVE.

Los logros de la alta velocidad son
fruto del trabajo de todos los espafioles,
pero esta historia de éxito no ha hecho
sino empezar. Espaifia tiene por delante
un futuro lleno de oportunidades ya que
nuestra red de alta velocidad es una de las
‘mejores cartas de presentacion que pueds
tenerun pais.





